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Prambygge i Gota alvdalen.

En liten bogserbat med ett antal pramar efter sig var forr en vanlig syn
pa alven. Flera foretag, sasom Lilla Edets och Inlands pappersbruk,
Sjuntorps fabriker och Vargons bruk, fraktade sina ravaror samt fardiga
produkter fran och till Goteborg pa pramar. Bréderna Harry och Gustav
Andersson i Garn startade ett bogserbolag 1920 som sedan 6vertogs av
Harrys son Ralph. De drog ofta pramar pa alven och dven upp i Slumpén
till Sjuntorp, dar det fanns en liten kaj. Trafik pa Slumpan blev mojlig
efter att vattenstandet hojts mellan Lilla Edet och Trollhattan ar 1916. |
Gateborgs hamn anvandes pramar vid lastning och lossning av fartyg.
Pramarnas utseende och storlek skiftade. Vanligast var de s.k. Gote-
borgspramarna, som kallades for strykjarn, eftersom formen paminde
om det. De var byggda av tra knappt 16 m langa, 5,5 m breda och 1,8 m
djupa hade tvér akter och var flatbottnade. Normalt var de helt 6ppna,
men om lasten behdvde skyddas mot nederbord byggde man en enkel
huskonstruktion. En sadan pabyggd pram kallades for lada. Man berak-
nar att det byggdes cirka 3 600 Goteborgspramar. Manga av varven i
Gota éalvdalen arbetade med tillverkning och reparation av pramar.

Bohus varvs forsta atagande var reparation av trapramar. De arbetade
sedan mycket med pramar bl.a. byggde de ett 25-tal stalpramar under
1950-talet. | Romelanda fanns ett pramvarv vid Heljeréd och mycket
sand tranporterades pa pramar fran Dosebacka till Gdéteborg. Vid
Rattaregardens varv, strax soéder om Lodose, byggdes och reparerades
manga trapramar. Under 1930, -40 och -50-talen byggde Loddse varv ett
antal stalpramar av varierande storlek. Ekersheds pramvarv, norr om
Lodose, byggde nagra trapramar omkring 1920. Flera av varven i Tunge,
Eckerna varv, Leander Perssons pramvarv, Carlbergs smedja och varv,
Garns varv samt Norra Garns varv, arbetade med tillverkning och
reparation av trapramar. Garns varv drevs av broderna Andersson som
aven hade bogserbolag. Lilla Edets pappersbruk hade eget varv dar man
bl.a. byggde och reparerade pramar. Ar 1918 hade bruket 21 prémar med
lastkapacitet mellan 50 och 300 ton. | Lilla Edet startade ocksa
byggméstare Ivar Ekberg ett pramvarv vid det gamla tegelbruket. 1919
flyttade han verksamheten till Smérkullen. | Hjartum, vid Skadde-
backen, fanns Bergstroms pramvarv under 1930-talet. En bit upp i



Slumpan vid Stangeforsen drev Martin Johansson fran Tunge ett
prdmvarv under nagra ar i slutet av 1910-talet. Dar byggde han bl.a. en
nagot kortare prdm som anvandes vid bogsering i Slumpén. Aven
Trollhattans skeppsdocka byggde och reparerade trapramar.
I slutet av 1950-talet och framfor allt under 1960-talet minskade pram-
trafiken. Idag finns en Géteborgspram kvar pa kajen vid Maritman.

Stig Bratt



Skonerten Frideborg fick behalla sitt dopnamn.

Den 4 januari 2010 hade Ostra Smaland en artikel som handlade om
Frideborg, byggd pa Sodra Garn. Att sjomanslivet var hart och riskfyllt
och inte sa glamordst som det beskrivs i en del visor framgar tydligt.
Tidningsartikeln &r skriven av Lars Sandberg i Kalmar.

- Trots att segelfartygens tid var forbi, byggdes 1902 en slattoppad
skonare som fick namnet Frideborg. Hon sjdsattes vid Sodra Garns
skeppsvaryv, ett av alla de varv som fanns utmed Géta dlvdalen, och trots
att hon var kraftigt byggd for att klara Ostersjons isar och Nordsjons
vagberg, var det ett latt och behandigt litet fartyg som lastade ungefar
250 ton.

Redan 1918 saldes Frideborg till kapten O.F. Wirén i Kalmar, men man
behdll skutans dopnamn for sékerhet skull, eftersom det skulle betyda
otur med ett namnbyte.

Hosten 1919 fick Frideborg sitt elddop néar hon avseglade fran Kalmar
till Tyne i England med full last av pitprops (gruvstottor). Men redan i
Kattegatt blev det ett sadant busvéader att en del av dackslasten maste
hivas 6verbord for att rata upp skutan. Och det fick man fortsdtta med,
for stormen holl i sig ocksa ute pa Nordsjon med enorma vagberg som
kastade sig dver skonerten.

Nar man avseglade fran Kalmar var det manga som hoppades pa att fa
komma hem till jul, och i en tid utan mobiltelefoner eller andra
elektroniska hjalpmedel fick de anhoriga i land ga och vénta pa besked
om att skutan kommit fram till lossningshamnen.

Och drojde det alltfor 1ange befarade man att det varsta hade intréffat.
Frideborg kdmpade pa i Nordsjon, och hela tiden hade det blast en
mycket hard nordlig vind, men nar den antligen mojnade och drog 6ver
pa sydvast reparerade man riggen hjalpligt och satte kurs mot Tyne.
Skutan hade borjat lacka kraftigt och av provianten fanns inte mycket
kvar, men det vérsta var att fotogenen var slut och utan den kunde man
inte tdnda fartygets lanternor.

Utan dessa var risken stor att bli 6verseglad, eftersom man befann sig i
starkt trafikerade farvatten, och darfor beslot kapten att séka nédhamn



vid Grimsby - en liten bit fran den ursprungliga lossningshamnen. Man
ankrade upp pa Humberfloden med bada ankarna ute, men pa natten
borjade Frideborg att dragga nar en kraftig strom satte skutan mot land.
Forst brast ankarkattingen om styrbord och sedan gick det andra ankaret
ocksa forlorat. Som tur var fanns en bogserbat i narheten som kunde dra
in henne till kaj.

Pa den tiden tuffade namligen manga bogserare runt som gamar bland de
uppankrade skutorna for att vanta pa att ndgon skulle haverera - och
sedan forhandla om priset. Bogsering av skutor var en l6nsam affér, och
man kan ju jamféra med att det kostade 20:- till 30:- foér en bogsering
fran Kalmar hamn ut till Grimskar. Det var ungefar vad en ”sjaare”
(hamnarbetare) kunde tj&na i veckan.

Nar Frideborg hade provianterat, och fatt de varsta stormskadorna
lagade, seglade man till Tyne, déar propsen lossades pa ena sidan om
floden - och pa den andra lastade man koks till Karlskrona. | Kalmar
hade man tagit in en dackslast pa 36 standard (1 standard var ungefér 5
kubikmeter), men ndr man lossade fanns det bara 5 standard kvar.
Resten hade man varit tvungen att kasta i sjon for att stka réata upp och
rédda skutan, sedan géllde det att bevisa detta for forsékringsbolaget.

Nar det géller Frideborgs hemresa kunde jag lika val ha anvant samma
text som om utresan, for hemseglatsen blev minst lika besvérlig. Ovader
och stormar avlGste varandra och an en gang blev man tvungen att kasta
dackslasten Gverbord for att rata upp skutan, fast denna gang var det 35
ton koks som gick i havet.

”Nér juldagsmorgonen grydde” kunde man d&ntligen ankra upp vid
Helsingdr, och jag hoppas besattningen hann fa ner tomtegroten innan
nésta elande borjade.

De nya ankarna hade tagit fast i botten med langa ankarkattingar
utstuckna, men det hjalpte inte i den 6kande vinden och strémmen.
Frideborg bdrjade dragga in mot det danska landet och drev iland vid
Kronoborgs féastning. Hon bdrjade snabbt vattenfyllas och fartygets egnha
pumpar kunde inte halla undan vattenmassorna.

Fyra man av beséttningen kunde raddas iland, men kapten och styrman
valde att stanna ombord. Ovadret gick over efter ett par dygn, men det
var sakert ingen trevlig vistelse ombord i skutan som var mer an halvfull
med vatten. Till slut kom en béargningsangare ut for att lanspumpa
Frideborg och bogsera in henne till Helsingdr. Efter reparation fortsattes
sedan resan mot Karlskrona, men “dacket var emellertid renspolat fran
dackslasten”, som det star i rapporten. Efter alla dessa haverier och
elanden verkar det som om skutan klarade sig utan storre missdden fram
till hosten 1925, fast da horde skutan hemma i Skillinge. Hon seglade till



Stockholm med en cementlast och ndar man kommit upp till Gotland
borjade vinden att oka hastigt. Pa natten blaste det full storm med
orkanvindar som gjorde sa att storseglet revs i bitar och en del av riggen
brots ned.
Dessutom borjade Frideborg lacka kraftigt, och for att halla undan de
vérsta vattenmassorna fick man pumpa oavbrutet. Det hjélpte till en del,
men eftersom beséttningen var uttrottad blev man tvungen att vila ibland
- och da steg vattnet snabbt igen. Vi stodo i vatten till kndna och
arbetade for vara liv”, skrev kapten efterat, och det ar latt att begripa
eftersom lasten bestod av cement, Hade man haft en trélast, kanske
besattningen haft storre mojligheter att klara bade skutan och sig sjalva,
for det hade hant att ett havererat fartyg med sadan last kunde flyta i
flera dygn.
| gryningen nésta dag siktades en angbat som kom norrifran och kapten
pa Frideborg beslét att hissa nodflagg. Skeppsradet “6verlade om
situationen och blevo ense om att det ej fanns annat att géra an att
overge Frideborg och ej forsumma det tillfalle till rdddning som den
annalkande angaren gav, ty livhanken var ju var och en kar”. Angaren
hette Isa fran Tralleborg (ja, det stavades sa forr) och efter nagot dygn
kunde de skeppsbrutna komma iland i Simrishamn.
Déar mottes dom inte av ambulanser och krisgrupper, utan nagra stadiga
whiskypinnar hjalpte besattningen att komma pa fotter igen, for efter vad
jag har last och forstatt, sa drojde det inte lange forran dom var ute igen
pa nya skutor, i nya stormar med nya lanspumpningar.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.
Foéljande aktivitet ar inplanerad:
- Varvs- och sjofartskafé varje tisdag mellan klockan 18-20 i var
foreningslokal fr.o.m. den 1 oktober t.0.m. den 10 december.
Stig Bratt
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