Liddse Varvs “fir stora™ fartygsbyvggen.

Under 1970-talet byggde Lddose Varv allt storre fartyg, men &lvens
bredd begransade batarnas lingd. De forsta “for stora™ fartygen var tre
roro-fartyg, Valerie, Vallmo och Vallann som byggdes 100,7 m langa
och sedan gick direkt till Oskarshanmmns respektive Enksbergs varv,
dockades och forlingdes med en 30,4 m lang nuttsektion.

Direfter borjade man bygga fartygen 1 tva delar ett akterskepp och ett
forskepp. Dessa bogserades till Cityvarvet 1 Goteborg diar de dockades
och sammanfogades for att sedan bogserades tillbaka till Lodose dar
fartygen firdigstilldes. Tva svaveltankers byggdes sa.

Detta blev naturligtvis dyrt och tog lang tid. Varvet sag sig darfor om
efter andra méjligheter. Tekmiken att foga thop flytande fartygshalvor
hade anvants bl.a. vid NDSM-varvet 1 Holland dir man byggde niktigt
stora tankfartyg. Da anvindes en u-formad kassun som drogs upp och
tatade runt skrovet. Efter att vattnet pumpats ut kunde man ta sig ner for
att svetsa bade in- och utvindigt Vid Lodose var mnte detta mojligt
eftersom djupet 1 alven inte var tillrackligt.

Varvet var tvunget att ta fram en egen tekmk och 1 det arbetet tog man
hyalp av olika foretag. Det var flera problem som skulle 16sas. Passning-
en mellan fartygshalvorna maste vara sa gott som perfekt, vilket krivde
modern mitteknik och kontroll. Sedan skulle halvorna fixeras ritt 1 den
strommande dlven och dérefter maste skarven tdtas och vattnet pumpas
ut mnan svetsning.

Nar det gillde mitmngar tog man hyalp av VIAK 1 Goteborg och
Fartygskonstruktioner 1 Uddevalla utarbetade en metod for hur hopdrag-
ningen skulle ga till. Fartygshalvorna trimmades riitt och pa akterskeppet
fanns styrkonor som passade 1 styrhylsor pa forskeppet. Hopdragningen
gjorde man med hyélp av hydrauleylindrar. Navire Cargo Gear tog fram
ett tdtningsbilte med tva gummipackningar som monterats pa ett bojligt
platband. Detta kunde anpassa sig efter formen pa skrovet. Biltet
placerades pa en lyftbalk Vid sjilva hopdragningen och avtitningen



hade man hjilp av dykare. Efter ansiftmng och lanspumpning kunde
man svetsa ithop fartygshalvorna inifran. I september 1974, genom-
fordes den forsta sammanfogningen enligt den hiir metoden. Det hir gav
betydligt kortade byggtid och naturligtvis lagre kostnad.

Varvet byggde 9 fartye pa det hir sittet under aren 1974-1979. Det var
tre svaveltankers, tre produkftankers samt tre roro-fartyg, Kapnfol,
Vallmo och Linné, som blev de mattmassigt stérsta fartygen 1614 m
langa och 18 m breda. Det sista fartyget som varvet byggde. produkt-
tankern Ilse, var med sma 13 000 dwt det tonnagemassigt storsta.
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Bogserbaten Harry.
Harry byggdes pa Bryndsvarvet AB Atlas 1 Gévle och dr 194 m lang
och 4,9 m bred. Bestillare var Korsnasbolaget och vid sjdsattningen 1
maj 1887 fick baten nammet Korsnids 1. I 63 ar bogserade Korsnis 1
timmer, pramar och andra fartyg for bolaget.
1950 saldes Korsnis 1 till Martin Ankarstad 1 Enskede som gjorde en
total ombyggnad pa Ideals varv vid Sédermilarstrand. Baten fick bla.
helt nytt dackshus 1 plat och angmaskinen byttes ut mot en 4-cylindrig
Skandia tindkulemotor pa 300 hkr. Arne, som blev det nya namnet, blev
darmed en av Milarens kraftigare bogserbatar.
Redan efter ett par ar saldes fartyget till Sand & Grus AB Jehander 1
Stockholm och nytt namn blev Munsié. Efter 15 ar saldes Munso till
Sven Lindberg 1 Stockholm.
1974 kopte Ralph Romell 1 Lilla Edet fartyget. Namnet dndrades till
Harry efter Ralphs far Harry Andersson, som tfillsammans med brodem
Gustav startade Broderna Anderssons Bogserbolag 1 Garn ar 1920. Nu
fick bogserbaten uppdrag for bruken 1 Gita dlvdalen, Vattenfall
Trollhitte kanalverk, Lodose Varv m.fl. Under vintrarna hyélpte den till
med 1sbrytning 1 dlven.
Efter 10 ar 1 Garn saldes Harry till Uno Lundberg 1 Goteborg och 1993
koptes den da dver 100 ar gamla bogserbaten av Laurinsillskapet 1 Lyse-
kil. Féremmngen, som fatt sitt namn fran grundaren av Skandiaverken L.
Laurin, nadde dérmed ett av sina mal, att ha eft fungerande fartyg med
en Skandia tindkulemotor. Idag dr Harry K-méarkt vilket innebar att
fartyget bedoms som kulturhistoriskt mycket vardefullt av Statens Sjo-
historiska Museer. Harry kan chartras for turer 1 Bohuslins skirgard och
under sommaren gar Harry turer mellan Lysekil och Smégen ett par
dagar 1 veckan.
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Kanalombyggnaden vid Strom.

For 100 ar sedan pagick ett intensivt arbete med den nya kanaleden bl. a.
byggdes ny sluss wvid Lilla Edet. Dar var stora problem eftersom det
mfraffade flera ras under schaktningsarbetet. Man muddrade och gravde
bort Gver 300 000 kubikmeter lera, pinnmo och sten och sprangde bort
27 000 kubikmeter berg. Leran transporterades pa pramar till Tysslanda
dar man byggt en elevator och rannor fram till upplagsplatsen. Stenen
anvindes vid slussbygget samt till upplagsplatser vid Inlands och Lilla
Edets Pappersbruk. 1914 var ett olycksdrabbat ar med tva mycket
tragiska olyckor, den férsta 1 februan och den andra 1 oktober.

Sa har skrev Elfsborgs Lans Tidning den 6 mars:

Raser vid Lilla Eder.

Den 19 februar intrdffade, som man erinrar sig, en svar olycka under
arbetet med kanalombyggnaden vid Stroms sluss pa andra sidan dlven,
snett emot Lilla Edet. En gravmingsmaskm, vigande 80 ton, rasade ner 1
djupet och fem arbetare foljde med skredet. Tva av arbetarna dodades
och de 6vriga skadades, ehuru ej viirre, dn att de ater dro 1 arbete.
Upptagningen av den vildiga maskmen har varit férenat med stora
svarigheter. Man har mast sondertaga den bit for bit och bargat sa
mycket som méjligt. I nista vecka hoppas man ha alla maskindelarna
uppfiskade och sedan dmmnar man sitta thop maskinen for att se, vilka
delar som maste ersittas med nya; skulle maskinen visa sig alltfor
defekt, dr det knappt troligt att den kommer att anvindas vidare for detta
arbete, da det skulle taga for lang tid att sétta den 1 ordning igen.
Emellertid fortgar arbetet alltjimt, ehuru man mast omligga det till
handschaktning. Jarnvigssparet har lagts 1 ett nytt ldge dnda ner till
schaktet, och den schaktade massan drages upp med lokomotiv.

Den andra svara olyckan mtriffade den 14 oktober. Elfsborgs Lins
Tidning hade den héar artikeln den 18 oktober:

Dédsolycka vid kanalbygget i Lilla Edet.

Vid statens kanalbygge wid Stroms slussar mitt emot Lilla Edet
mfrdffade wid halv 11-tiden 1 fredags kvill en olycka, som kostade en
méinniska hivet. Vid tillfillet var man sysselsatt med att tippa nagra
stenvagnar som just forts fram pa den utlagda decauvillejarnvigen.

Man hade kopplat ifran loket och nagra arbetare skulle till att tippa
stenen ur vagnarne, da plotsligt en del av fyllningen, den del pa vilken
loket just stod, bérjade rasa. Arbetarne sago lokforaren A F. Gadd hoppa
av loket, vilket darefter sjonk 1 djupet. Gadd sprang inemot land, men
hade ej hunmit mer dn 4 a 5 meter forrdn eft nytt ras infraffade, rakt
under honom, varvid han drogs med jordmassorna ned 1 dlven. Samfidigt




drogs stolpen, som uppbar den elekfriska lampan och ljusledningen,
omkull och det blev mérkt pa platsen.
Arbetarna anskaffade genast lyktor och gavo sig ut 1 kanalen med bat for
att soka efter den omkomne Bade denne och loket befunno sig
emellertid pa stort djup. En dykare rekvirerades och upptog vid 2-tiden
pa natten Gadds livlésa kropp. Vid anstilld besiktning kunde man ej
formirka yttre skador. Sannolikt har han antingen omkomnut till f5ljd av
skramsel eller ocksa 1 morkret forgéves sokt ridda sig genom simning
och drunknat. Vid antréffandet lag han fullkomligt fri utan jord 6ver sig.
Anledningen till olyckan uppgives av arbetschefen, 16jtnant Backman,
vara att soka 1 lerans oberdknelighet Belastmngen var obetydlig och
kunde e] motivera raset. formodligen hade leran pa stillet mundre
motstandskraft dn vanligt. Raset omfattade en striicka av endast 20 m.
Den materiella skadan dr obetydlig, da loket vintas létt kunna upptagas.
Den omkomne lokforaren var fodd 1885 1 Skee 1 Bohuslan. I augusti
1912 fick han anstilliing wvid kraftverksbyggnaderna 1 Porjus som
lokforare. I varas flyttade han till Goteborg och fick efter att ett par
veckor ha arbetat pa dubbelsparsanligeningen till Alingsas plats vid
kanalbygget som lokforare. Egendomligt nog togs ocksa loket fran
Porjus varfor han aterfick sin gamla maskin. Det var denna han nu féljde
1 djupet.
Trots svarigheterna blev slussen klar 1 tid och kunde tas 1 bruk den 12
september 1916. Invigmingen dgde rum 1 slutet av oktober samma ar.
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Kommande aktiviteter.
Foljande aktiviteter 4r inplanerade:
- Varvs- och sjofartskafé 1 foreningslokalen klockan 17-19 from.
tisdagen den 13 januan t.o.m. fisdagen den 31 mars.
- Arsméte den 28 februari.
Stig Bratt
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