VARVAREN

2015 Nr 3

Polhems slussled.

Redan pa Gustaf Vasas tid borjade man diskutera behovet av en farled mellan Kattegatt och Ostersjon
via Vinern och Vattern. Eftersom bada sidorna av Oresund tillhérde Danmark kunde de styra
sjotransporterna till och frn Ostersjon. Ett forsta steg, pa farleden genom Sverige, var att Gppna en
vattenvag fran Kattegatt till Vanern, men da maste man forst dvervinna de hinder som fanns i Gota alv.
Det storsta var naturligtvis fallen i Trollhittan. Under Karl IX:s tid pabérjades arbetet med en farled. Ar
1607 var slussen i Lilla Edet fardig och man fortsatte med att grava Karls grav, for att ta sig forbi fallen
vid Rannum och Onafors. Efter Karl 1X:s did avstannade arbetet.

Ar 1717 presenterade Christopher Polhem ett férslag p& kanalled mellan Géteborg och Vénersborg.
Enligt den planen behdvdes tre slussar i Trollhdttan och en i Karls grav. Forslaget godkandes av Karl
XI1 och arbetet med att forbattra Karls grav pabdrjades, men avslutades efter nagot ar pa grund av
penningbrist.

I mitten av 1740-talet kom Christopher Polhem, som nu var i 85-arsaldern, tillsammans med riksraden
och grevarna Karl Gustaf Tessin och Claes Ekeblad med ett nagot modifierat forslag. Man bildade ett
bolag déar Kronan dgde 20 % och stédder och enskilda resten. Vetenskaps-akademiens sekreterare Pehr
Elvius fick i uppdrag att utfora métningar och avvégningar och Gustaf Adolf Wiman fick uppgiften att
genomfora det praktiska arbetet.

Enligt forslaget skulle man bygga en smal och grund farled med héj- och sénkbara portar i s.k.
schaktslussar, alltsa slussar med stollgang, dvs. med ett tak i berget (se bild nasta sida). Det innebar att
batarna maste ha fallbara master, eftersom maximala hojden bara var omkring 3 m. Langden pa slussarna
skulle bli drygt 20 m. Fartygen skulle kunna ta en last cirka 80 ton.
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Polhems slusskonstruktion.

Man borjade med att rensa upp i Karls grav och anldgga en sluss vid Brinkebergskulle. I slutet av 1752
var Tessins sluss, som den kallades, klar och da gick det att segla fran Vanern till Trollhattan.

I Trollhattan drogs kanalen utefter dlvens dstra sida och tre djupa schaktslussar skulle byggas dar. 1753
var den forsta av de tre slussarna fardig, Ekeblads sluss pa Malgon. Vid den andra slussen, som fick
namnet Polhem, var den storsta sdnkningen, drygt 15 m. Den byggdes strax séder om nuvarande
Oskarsbron och den tredje, Elvius sluss, med en sankhojd pa 10 m, vid Flottbergsstrommen.

Pa morgonen den 20 september 1755 rasade en stor fordamning vid Flottbergsstrommen som byggts for
att fa lugnt vatten fran Polhems sluss utloppskanal till den 6vre kanalen i Elvius sluss. Det var en stor
méangd virke och timmer som kom drivande och fick férddmningen att ge vika. Ett 60-tal soldater befann
sig i omradet varav 9 omkom.



Det har framforts flera olika teorier om varfér det kom en méangd drivande virke och timmer trots att

flottning var forbjudet. Nagra ar évertygade om att det var ett sabotage. En del menar att de som livnarde

sig pa transporterna via Edsvagen ville stoppa kanalplanerna eftersom de kande sig hotade. Andra séger

att det var en informationsmiss. Det hade funnits planer pa att ddmma upp Véanern under tre manader

for att underlatta bygget. Stora omraden skulle da tillfalligt 1aggas under vatten och folk var naturligtvis

oroliga for féljderna av detta. Planerna hade dock &ndrats, men informationen om detta hade inte natt ut

till folket. Det troligaste ar att olyckan berodde pa slarv med virke och timmer och underskattning av

kraften i det strommande vattnet.

Vid olyckan var inloppskanalen vid den nedersta slussen, Elvius sluss, samt sjélva slussen fardig och

man holl pa med utloppskanalen.

Trots att man kommit s langt med kanalarbetet lades bygget ner efter

olyckan. Den framsta anledningen till stoppet var brist pa pengar. Dess-utom var manga tveksamma till

slussarnas storlek och till att batarna var tvungna att ha fallbara master.

Efter nagra ar presenterades helt nya planer pa hur man skulle komma forbi fallen i Trollhattan med en

sprangd kanal langre bort fran fallfaran. Det var grunden for den farled som kunde tas i bruk ar 1800.
Stig Bratt

Farjan Hugo Hammar.
Hosten 1952 fick Lodose Varf en bestéllning pa en personférja fran Goteborgs Hamnstyrelse. Farjan
sjosattes den 18 december 1953 och fick namnet Hugo Hammar efter den kadnde industrimannen och
chefen for Gotaverken. Gudmoder var Hugo Hammars fru Ida Charlotta (Cyssie) Hammar. Farjan kunde
ta 397 passagerare, bruttotonnaget var 216 ton, langden 24,83 m och bredden 8,12 m. Den utrustades
med tva MAN-motorer pa vardera 150 hk. Byggkostnaden var 715 000 kr.
Farjan levererades pa varen 1954 och i borjan av juni sattes den in pa linje 5 som gick mellan Stora
Bommen och Lundbyhamnen. Den ersatte da Farjan 4 som blev extrafarja pa andra linjer vid hogtrafik.
Hugo Hammar blev kvar pa den traden i 14 ar och manga, inte minst varvs-arbetare, tog sig dver alven
med Hugo Hammar. | juni 1968 flyttades den till linje 5 som gick fran Sankverket (Haket) via
Sorhallsberget och Hisingstad tillbaka till Sankverket, men efter nagra manader dar kom Hugo Hammar
tillbaka till linje 5. P4 sommaren 1970 slutade man med trafik pa den linjen och Hugo Hammar blev
upplagd pa Hamnens varv pa Ringon.
| september 1973 saldes férjan till Skrot & Avfallsprodukter i Goteborg. Kopeskillingen var 20 000 kr.
De salde den vidare for samma pris till AB Batvardsaffaren i Hjuvik som byggde om den till butik och
korvkiosk. Nu fick den gamla farjan namnet Mackgrillen och 1ag vid Hjuviks angbatsbrygga.
Efter ett par ar saldes den till Rortryckningsbolaget i Goteborg och sedan vidare till Johnson Batar AB
pa Styrso som byggde om den till godsfarja. | samband med det installerades nya Volvo Penta motorer.
Den transporterade nu lastbilar mellan Goteborg och sodra skargarden.
1980 saldes farjan till Landskrona hamn och sattes in i godstrafik. Den bytte da namn till Backafall. |
mitten av 1990-talet saldes den till Malmo
och lag dar under nagra ar. S smaningom sjonk den, men bargades och skrotades 2012.

Stig Bratt.

Sverres varv.

Ett varv i Gota alvdalen som Iag strax soder om vart verksamhetsomrade var Sverres varv pa Hisingen.
Olof Traung startade ar 1915 foretaget Skeppsmodeller i centrala Goteborg. Man tillverkade
fartygsmodeller for varven, men ocksa manga modeller for Sjofartsmuseet, dar Olof Traung senare
anstalldes, samt for Jubileumsutstallningen i Goteborg.

Ar 1923 kopte Olof Traung Kérra gard p& Hisingen mitt emot Agnes-berg och i samband med detta
bytte foretaget namn till AB Sverres. Pa garden lag ett litet varv, Nyebro pramvarv. Dar byggde man
nya lokaler och under nagra ar tillverkade man leksaker som saldes i en egen affar.



1931 borjade Sverres bygga riktiga” bétar bl.a. livbatar och ngra &r senare aven olika fritidsbatar. |
slutet av 1930-talet tog Jan-Olof Traung Gver varvet och det innebar en kraftig expansion. Férutom olika
fritids-batar sasom stjarnbatar, folkbatar m.m. byggde man fartyg for marinen, bl.a. minsvepare, och
aven fiskebatar. Totalt byggde Sverres 10 fiskebatar under aren 1943-1953, varav atta for utlandska
bestallare, fyra till Island, en till Frankrike och tre till Colombia. Efter leveransen av den tredje baten till
Colombia upphdérde produktionen av fiskebatar och man satsade pa tillverkningen av fartygsmodeller.
Bjorn Traung, bror till Jan-Olof, tog Gver verksamheten ar 1950.
Varvet drabbades av en brand 1960, men byggdes upp igen. Nar varvs-industrin férsvann under 1980-
talet minskade efterfragan pa fartygs-modeller och 1993 upphorde verksamheten.

Stig Bratt

Kommande aktiviteter.
Foljande aktiviteter ar inplanerade:
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen borjar igen tisdagen den 12 januari och haller pa till
och med den 29 mars.
- Arsméte lérdagen den 27 februari kl. 12 pa Lédése museum.
Stig Bratt
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