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Necken, en trotjanare pa alven.

Fran mitten av 1800-talet till ett par decennier in pa 1900-talet var trafiken med kombinerade passagerar-
och styckegodsfartyg livlig pa alven. Resan tog naturligtvis langre tid med bat an med tag, men de
klarade konkurrensen genom att ha lite lagre biljettpris och for de som bodde mellan Trollhédttan och
Lodose eller pa dlvens vastra sida var det lattare att ta sig till batbryggan an till jarnvéagsstationen. Nar
Lodose-Lilla Edets jarnvég var klar 1906 okade konkurrensen ytterligare, men battrafiken fortsatte fram
till omkring 1940. Den verkliga trotjanaren blev fartyget Necken som trafikerade élven i 72 ar.

Necken byggdes i jarn pa klink ar 1868 pa Lindholmens varv i Gote-borg. Bestéllare var redaren Christer
Arvidsson i Goteborg. Hon dimen-sionerades efter slussarna i dlven sa langden blev 29,48 m, bredden
5,63 m och djupet 2,41 m. Sjoséttningen &dgde rum den 4 augusti och hon levererades en manad senare
till Angbétsbolaget Necken i Géteborg och sattes in i trafik mellan Géteborg och Vanershorg.

Ar 1881 tog J. Olsson Angbéts AB Necken éver fartyget och hemorten andrades till Trollhattan. Dar
blev Necken kvar i 6ver 40 ar, men i september 1923 blev Fritz Gustaf Lundvik huvudredare och
hemorten andrades till Vanersborg. 1937 kopte sjokaptenen Fritz Ivar Olsson, som varit befalhavare pa
Necken i flera ar, fartyget och hemorten blev ater Goteborg. Nu gjorde hon ocksa lustturer i skargarden,
men 1940 var det slut. Da salde Fritz Ivar Olsson Necken till AB Skandinaviska Fartygs-agenturen i
Goteborg och hon skrotades pa Ringon.

Trots Neckens alla resor pa dlven var hon aldrig med om nagon svarare olycka dven om Elfsborgs lans
tidning rapporterade incidenter ibland, som t.ex. den 31 augusti 1894.

En olyckshandelse, som kunnat bli 6desdiger for tvenne personer, intraffade for kort tid sedan ombord
pa dngaren “Necken” pa resan mellan Trollhédttan och Lilla Edet. Som bekant finnas & en del angbatar
under dack i férsalongen mindre eller stérre forvaringsrum for vatten, is etc., och det var i ett af dessa
rum, sa ytterst farliga och olampligt placerade, ned i hvilket en resande a4 namnda angare stortade pa
vippen att i fallet illa skada en kvinnlig tjensteande, som holl pa med att ur gropen hemta upp nagot.
Kvinnan fick en duktig knuff i ryggen, och mannen, som foll ned dnda till armhalorna, skadade sitt hogra
ben sa illa, att han genast maste soka lakarehjelp i Lilla Edet och enligt lakarens utsago under narmare
tva manader far halla sig i stillhet.

Det lar mycket ofta handa, att dessa forradiska rum &ro skulden till olyckshandelser, och det torde derfor
icke vara ur vagen, att man ger en storre offentlighet at det foreliggande fallet till varning for manga
andra.

Den nu skadade, en ung stockholmare, kommer att atala angbatsbolaget, hvars tjensteman ombord icke
genom nddiga forsiktighetsatgarder sokt skydda passagerarne for dylika olyckshandelser, hvilkas foljder
en annan gang kunna blifva an allvarsammare.
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Necken pa vag in i slussarna i Gamle Dal i Trollhattan.

Den 11 augusti 1899 kunde samma tidning rapportera om ett betydligt allvarligare tillbud.
Angbatskollisionen pé &lfven.
Sasom vi i tisdagens tidning i korthet omnamnde, sammanstétte natten till i sondags uppe i dlfven vid
Rdda Berget néra Lilla Edet angaren ”Necken” kommande fran Trollhdttan, med lastangaren ”Sofia”
kommande fran Go6teborg. ”Necken” fick ett par platar inklamda i bogen, men kunde utan oldgenhet
fortsdtta resan. ”Sofia” dter, som ar byggd af tré, fick ett stort hal i bogen, och gick in till Garns varf vid
G:la Lodose for att repareras.
“Necken” medforde ett storre antal passagerare, bland hvilka samman-stétningen vallade den storsta
villervalla och foérskrackelse. Tre personer blefvo rétt allvarligt skadade.

Stig Bratt

1916 ars farled.

| host ar det 100 ar sedan Trollhatte kanal fick en delvis ny strackning och dagens slussar 6ppnades for
trafik. Det var den 25 oktober 1916 som kung Gustav V under hogtidliga former forréttade invigningen.
Kring sekelskiftet 1800-1900 insag man att de gamla slussarna var sa gott som maximalt utnyttjade och
aven jarnvagarna var hart belastade. For att industrin och handeln i Vanerregionen skulle kunna fortsatta
att utvecklas behdvdes battre kommunikationer. Styrelsen for Kungliga Trollhatte kanal- och vattenverk,
senare Kungliga Vattenfallsstyrelsen, fick uppdraget att ta fram forslag pa battre farled mellan
Vésterhavet och Vanern. | det sammanhanget diskuterades adven en kanal mellan Vaners-borg och
Uddevalla. I slutet av 1908 kunde man presentera ett férslag om en delvis ny kanal mellan Vanershorg
och Goteborg. Den skulle klara fartyg med 4 meters djupgaende, men slussarna och vissa andra sprangda
strackor skulle tilldta 5 meters djupgaende. Detta for att det i en framtid inte skulle bli for kostsamt att
fordjupa farleden for angare pa Medelhavstrafik. Kostnaden beraknades till 22,8 miljoner. Beslutet togs
av 1909 ars riksdag. En ny kanal mellan Vénershborg och Uddevalla skulle enligt utredarna bli betydligt
dyrare.

Arbetet, som kom igang i slutet av 1909, tog nastan 7 ar och det var upp till 1 700 man sysselsatta. De
mest omfattande jordschaktningarna var vid Strom och dar intraffade flera ras under arbetets gang.
Totalt schaktades 712 500 kubikmeter jordmassor bort. Sprangningsarbetena var annu mer omfattande
och 6ver 1 miljon kubikmeter berg sprédngdes bort. Av detta var omkring 26 000 kubikmeter
undervattensberg. Alla slussarna byggdes pa berg och i Trollhattan fick kanalen en ny strack-ning 6ster
om den gamla farleden. Det kravdes ocksa mycket muddringsarbete och éver 2,3 miljoner kubikmeter
lera, pinnmo, grus och sten muddrades bort. Muddermassorna tippades i Vasshotten, pa djupa stallen i
alven, vid Hjortholmarna samt i Danafjorden utanfor Goteborg. Man fyllde ocksa upp sankmarker langs
alven. Vattendjupet i kanalen dkades fran 2,9 m till 4,4 m och bottenbredden fran 9 m till 24 m och
dessutom gjorde man matesplatser som var 29 m breda. Antalet slussar minskade fran 16 i 1844 ars
farled till 6 stycken. En damm byggdes vid Lilla Edet och vattennivan hojdes dar s att fallet och slussen
vid Akersstrdm kunde tas bort. Slusskamrarna byggdes 98 m l&nga med en portdppning som var 13,7 m



bred och vattendjupet vid slusstroskeln var omkring 5,5 m. Detta betydde att fartyg pa drygt 1 500 ton
kunde ga upp i Véanern. 1844 ars farled var byggd for 300-tonnare.
Flera nya landsvégs- och jarnvégsbroar uppfordes t.ex. i Vanersborg dar farleden flyttades vasterut. Den
enkelarmade klaffbro som fortfarande anvands for Uddevalla-Herrljungabanan byggdes. Den var da
Europas langsta klaffbro. | Vanersborg byggdes ockséa en 340 m lang vagbrytare for att fa battre skydd
for nordliga och nordostliga stormar.
Under aren 1972-1975 moderniserades farleden och forst da anpassades djupgaendet i kanalen fullt ut
efter slussarnas kapacitet. Da skaffade man ocksa isbrytaren Ale for att kunna hélla kanalen 6ppen aret
om.
Nu pagar diskussioner om en ny farled for annu storre fartyg. Enligt ett forslag skall antalet slussar
reduceras till fyra, en i Lilla Edet, tva i Troll-hattan och en vid Brinkebergskulle. En sadan utbyggnad
beraknas kosta drygt 3 miljarder. Det finns dven nu tankar pa en kanal fran Vanern till Uddevalla. En
sadan skulle kunna l6sa flera problem, Goteborg behdver knyta ihop staden med flera broar, Vanern
behover bittre avvattning och VVaneromradet behdver forbattrade sjétransporter.

Stig Bratt

Kommande aktiviteter.
Féljande aktiviteter dr inplanerade:
- Varvsvandring pa Lodose Varf [6rdagen den 24 september.
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen borjar den 4 oktober och haller pa till och med den
13 december.
Stig Bratt
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