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Kokhuset i Vanersborg.

Under segelfartsperioden kunde det samlas valdigt manga fartyg i Vanersborgs hamn, speciellt om det
var daligt vader pa Vanern. Ett problem for skepparna var att de inte fick elda ombord pa fartygen nar
de 1&g i hamnen, men de behovde ju bade laga mat och torka sina klader. Réadslan for eldsvada var stor
bland invanarna i Véanersborg. Staden drabbades 1834 av en omfattande brand da det mesta av de
centrala delarna brann ner. Skepparna forstod att forbudet var nédvéandigt, men kravde 1836 att staden
skulle bygga ett s.k. kokhus.

Trots upprepade forsok fick de nej fran stadens styrande, som hanvisade till ett kungligt brev
undertecknat den 14 december 1825. Dar hade Vanersborg avstatt fran alla inkomster pa segelfarten och
fran arrendet pa Dalbobron till ~Direktionen Gver segelfarten mellan Vénern och havet”, den s.k.
alvstyrelsen. Enligt det avtalet blev Vénersborg av med underhallet pa bron och &vriga utgifter i
samband med segelfarten och alvstyrelsen skulle ersatta staden med 2 000 rdr bko varje ar.

Nar inget hinde vande skepparna sig till kungens befallningshavare. Han tyckte att kravet var befogat,
men Vanershorg éverklagade. Da hamnade fragan hos Kungl. Maj:t som bestamde att staden skulle
bygga ett kokhus samt att de fick ta en avgift pa 4 sk bko av alla fartyg som lade till i hamnen, oavsett
om de anvande sig av kokhuset eller inte.

Ar 1838 byggde man ett timrat hus i kvarteret Syrenen, i norra delen av hamnen. Dér fanns bl.a. bra
kokmodjligheter, bagarstuga och tvattstuga. Kostnaden for huset blev 1 700 rdr bko. Tvértemot vad de
styrande trott blev kokhuset en god affar och Véanersborg borjade ater tjana pengar pa sjofarten.

Sa smaningom minskade kokhusets betydelse eftersom eldningsforbudet havdes och staden anhéll hos
Kungl. Maj:t om att slippa skyldigheten att halla med kokhus. Fran och med den 9 juli 1880 behovde
inte Vanershorg ha kvar kokhuset och det byggdes om till bostadshus med flera lagenheter.

Pa 1960-talet diskuterades vad man skulle géra med det gamla kokhuset, manga ville bevara byggnaden
bl.a. landsantikvarien. 1963 togs beslut om att flytta huset, men redan aret darpa upphavdes det beslutet
och huset revs sommaren 1964.

Stig Bratt

Foreningens arsmote.
Bert Kopp inledde arsmotet pa Lodose museum med att hélsa alla valkomna. Det var 21 stycken som
kommit. Sedan hedrades de medlemmar som avlidit under aret.



Bo Bjorklund valdes till motesordférande. Han gick igenom verksam-hetsberattelsen som behandlar
moten, gavor till féreningen, varvs- och sjofartskafé, arbetet med att dokumentera varven och sjéfarten,
m.m. Foreningen hade 235 medlemmar vid arsskiftet. Verksamhetsberattelsen godkandes. Han gick
ocksd igenom kassarapporten och &ven den godkandes. Hans Hansson redogjorde for
revisionsberattelsen som godkéndes och styrelsen gavs ansvarsfrihet.

Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget for ar 2018. Bada godkandes. Bert Kopp valdes till
ordférande i tva ar. Till styrelse-ledaméter i tva ar valdes John-Rolf Johansson, Ake Karlsson, Erik
Kolthoff och Christer Kéll. Till styrelsesuppleanter i ett ar valdes Bjorn Sérgaard och Urban Pettersson.
Till revisor i tva ar valdes Hans Hansson och till revisorsuppleant i ett ar valdes Tore Welén.

Styrelsen foreslog oforandrad medlemsavgift, alltsa 125 kr, for ar 2019. Motet godkéande forslaget. Bert
Kopp och Lars Magnusson informerade om resan till Forsvik och Karlsborg. Bert Kopp informerade
om kafékvallarna och varvs- och sjofartsdagen.

Bo Bjorklund tackade for fortroendet och forklarade arsmotet avslutat. Bert Kopp Overlamnade
blommor till Bo Bjorklund som tack. Aven Lars Magnusson, som ldmnade styrelsen, avtackades med
blommor.
Sedan bjod foreningen pa kaffe och Refrang och Co underhdll med sang och musik samt en och annan
historia. Arsmotet avslutades med att Ake Karlsson guidade i utstéllningen.

Stig Bratt

Varvsforum 2018.

Drygt 50 personer deltog pa arets Varvsforum som holls i Uddevalla den 21 och 22 april. Vard for
arrangemanget var Uddevalla Varvs- och Industrihistoriska forening samt Statens maritima museer.
Kommunalradet Ingemar Samuelsson hélsade deltagarna valkomna och berattade hur mycket varvet
betydde for staden en gang i tiden och vad som héande vid och efter nedlaggningen ar 1986. Trots allt
klarade staden sig bra och antalet invanare har bara minskat under ett ar. Idag har Uddevalla ett mer
differentierat naringsliv med manga mindre foretag varav vissa har mycket hog kompetens. Vambola
Kallaste redogjorde for Uddevalla-foreningen och berattade om pégéende aktiviteter. Aven andra
foreningar informerade om sina verksamheter. Ake Karlsson presenterade vér nya bok om Lédése Varf.
Sedan foljde flera intressanta foredrag. Skeppsredaren Dag Engstrom beréttade om sitt liv till sjoss under
rubriken “Fran gaffelsegel till naturgas”. Han gick till sjoss som 17-aring i slutet av 1950-talet och
dromde om att nagon gang kunna kopa ett eget fartyg. Redan 1964 grundade han Dag Engstroms rederi
i Lysekil och drev trafik pd Nord- och Ostersjon. Omkring 10 ar senare expanderade verksamheten och
1980 tog rederiet emot sina forsta nybyggen, tva ro/ro-fartyg pa vardera 3 000 ton, byggda pa
Karlskronavarvet. Sedan har rederiet fortsatt att expandera. Han beskrev ocksa hur lasthanteringen har
forandrats totalt fran 1950-talet till dagens containers, trailers m.m., vilket innebér att lastning och
lossning gar oerhdrt mycket fortare.

Stig Bystedt berattade om “Fartygsutveckling i datid och nutid”. Han beskrev bl.a. hur Uddevallavarvet
och Skeppsprovningsanstalten utvecklade akterskeppsformen twinskeg med tva roder och propellrar.
Denna akterutformning gor det mojligt att bygga mycket breda fartyg med bra driftsegenskaper och
manoverformaga. Den ger ocksd omkring 10 % lagre bransleforbrukning an en konventionell
utformning. Detta omsatte varvet i praktiken ar 1978 nar man byggde varldens bredaste fartyg, Nanny,
79 m bred och pa 499.000 dwt.

Bo Callenberg beskrev hur en batterigenerator ar uppbyggd. Tack vare battre och mindre batterier med
okad kapacitet gar det att bygga moduler for drivning av t.ex. bogpropellrar. Man laddar batterierna med
strom fran land néar fartyget ligger vid kaj och pa sa sétt minskar paverkan pa miljén, men man kan ocksa
ladda under drift med hjélp av fartygets generatorer. Callenbergs samarbetar i ett stort projekt med Stena.
Jan Johansson berdttade och visade hur “’Sjosittning enligt Marstrands-metoden” gick till. FEAB
Marstrandsverken, som tillnérde Mattsson-foretagen, saknade bade badd och docka och tog darfor fram
en egen metod for att sjosatta fartyg. Man hade ett tippbord vid kajkanten. Skrovet drogs langsamt ut pa
en glidbana tills tyngdpunkten 1ag nagon meter fran tippningspunkten. Nastan halva skrovet var alltsa
utanfor kajkanten. Sedan lyfte man i skrovets landanda sa att det tippade i. For att bromsa upp det hade
man kéttingar.



Varvsforumets andra dag agnades at en tur med m/s Byfjorden till de gamla varvsomradena och
hamninloppet. Vi var bl.a. inne i den stora f.d. byggdockan. Vambola Kallaste guidade. Sedan besokte
vi Gustafsberg, eller Baggetofta som det hette en gang i tiden, dar fick vi en guidad tur. Skeppsredaren
Anders Knape Hansson startade ett varv ddr i mitten av 1700-talet. Det drevs sedan av bland andra Carl
Jacob Engelke. Varvet fanns kvar till omkring 1880.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.
Féljande aktivitet &r inplanerad:
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen borjar den 2 oktober och haller pa till och med den
11 december. Stig Bratt
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