2018 Nr 2

Forsta jarnangaren - en verklig trotjanare.

Ar 1879 byggdes det forsta jarnfartyget i Gota dlvdalen p& Thorskogs Mekaniska Verkstad och
Skeppsvarv. Varvet, som grundats av Petter Larsson i slutet av 1860-talet, hade dittills byggt ett 20-tal
fartyg i tra och komposit. Bestallare av jarnangaren var Gustaf Silvén i Séaffle. Han hade startat rederi
1862 och drev for det mesta trafik pa Byalven, Glafs-fjorden och Vanern. Det var oftast skogsprodukter
han transporterade, men han holl ocksa pa med passagerartrafik. Det nya fartyget var anpassat till
datidens slussar i Trollhatte kanal och langden var 30,51 m, bredden 6,53 m och djupet 3,16 m. Tonnaget
var cirka 270 dwt och fartyget var utrustat med en angmaskin, tillverkad pa Thorskog, med effekten 120
ihk. Fartyget, som fick namnet Olof Tratélja efter den varmlandska kungen av Ynglingaatten, kom att
bli en trotjanare pa dlven under flera decennier, men man gjorde ocksa nagon tur med passagerare ibland.
Arvika Tidning annonserade sa har den 12 juli 1884:

Lusttur till Amal foretages i morgon ddi dngaren “Olof Tritilja” kl. 6 fm. dit afgdr. Arwika
goodtemplare komma pd inbjudan af logen ”Olof Stake” i Amdl att med fin musik deltaga i firden, och
aro de, enligt till ordféranden for harwarande loge ingangen skrifwelse af derwarande ordensbroder
bjudna pa kaffefrukost wid framkomsten. | lustfarden kunna afwen icke goodtemplare deltaga. Resan
gores fram och tillbaka pa dagen. Priset 1:75.

Ar 1908 blev Billeruds bruk i Saffle halftenagare i fartyget. Bruket startade d& rederirérelse for att
garantera transporten av de egna exportvarorna och returlast av egna och frimmande laster. Ar 1913
blev Billerud ensam agare till Olof Tratalja och 1936 fordes hon Gver pa Borgviks AB som agdes av
Billerud. Fram till 1950-talet gick hon mest till Géteborg med féretagets produkter och som returlast
hade hon styckegods eller kol.

Ar 1953 moderniserades Olof Tratalja pd Karlstads varv for 150 000 kr. D& byttes angmaskinen fran
Thorskog ut mot en Alpha diesel pa 240 hk. Samtidigt tog man bort den aktre masten och skorstenen

kortades. | och med att man gick 6ver till motordrift kunde besattningen halveras.
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Olof Tratalja omkring 1950 innan dngmaskinen byttes ut.



Nu borjade hon ocksa ga langre resor bl.a. till Danmark. S smaningom beslutade Billerud att avveckla
hela sin fartygsflotta och den 17-22 december 1964 gjorde Olof Trétélja sin sista resa i Billeruds &go.
Den resan gick till Odense i Danmark och lasten bestod av 200 ton pappersmassa fran Slottsbron. Olof
Tratalja som var det forsta lastfartyget i Billeruds flotta blev ocksa det sista, men bolaget hade kvar
bogserbatar och pramar i ytterligare ett par ar. Olof Tratalja ar fortfarande det fartyg som gatt flest ganger
genom Séffle kanal.

Efter drygt 50 ar i Billeruds &go saldes det 85 ar gamla fartyget for 140 000 kr till ett rederi med Gustaf
Johan Wilhelm Sahling i Kép-mannebro som huvudredare. | samband med dgarbytet dndrades namnet
till Hamnfjord. Nu f6ljde en period med téta agarbyten. Sahling beholl henne till 1969, alltsa i fyra ar.
Sedan saldes hon for 155 000 kr till Olof Goran Berndtsson i Halsback pa norra Tjorn och namnet
andrades till Stigfjord. 1972 fick fartyget en ny huvudmaskin en sexcylindrig Volvo Penta pa 265 hk.
Tre ar senare 1975 koptes hon av Anders Ragnar Gustafsson i Lidkoping och fick namnet Ann.
1977 var det dags for nasta agarskifte. D& hamnade det 98 ar gamla fartyget pa ostkusten. Det var Sven
Larry Hansson i Degerhamn p& Oland som képte det fér 150 000 kr och hemmahamn blev Gronhégen.
Namnet dandrades till Sydfart. Nu kom baten i goda hander med Larry som befidlhavare och sonen Peter
som styrman. De vardade, underhéll och moderniserade sitt fartyg, allt skulle vara i perfekt skick.
Sydfart gick i klassisk kustsjofart och trafikerade flera sma hamnar framst pa ost- och sydkusten och i
Malaren. Fartyget tog ungefar lika mycket last som nio lastbilar. Hon fraktade gddning, spannmal, raps,
m.m.

Pa hosten 2007 var man illa ute, men det slutade val. Sydfart hade lastat betongplattor pa pall i Balstad
vid Malaren och var pa vag mot Gotland. Utanfér Landsort fick man forskjutning i lasten och rakade i
sjondd. Med 30-graders slagsida tog man sig in till hamnen i Sodertdlje assiste-rade av
Kustbevakningens fartyg och en raddningshelikopter.
2012 bestamde Larry och Peter att de skulle salja Sydfart. Larry var da 84 ar gammal. Manga trodde att
fartyget hade gjort sin sista resa som fraktfartyg i kommersiell trafik. Det fanns flera spekulanter och
Sydfart saldes sa smaningom till atta delagare, som alla var eller hade varit verksamma inom
sjofartsnaringen. De bildade Angfartygsaktiebolaget 1879 och Sydfart fick Kalmar som hemmahamn.
Deras mal &r att bevara henne och tacka kostnaderna for driften med viss fraktfart. All vinst ska ga till
fartygets underhall och aterstallande. Forsta aret gjorde man drygt tio resor, bl.a. fraktade man spannmal,
men pa senare ar har det bara blivit nagon enstaka resa. Man har fraktat raps fran Stallarholmen i Mélaren
till Karlshamn.
2013 K-mérktes Sydfart av Statens maritima museer. Det innebdr att de anser fartyget vara
kulturhistoriskt intressant. Agarna har fatt ekonomisk hjalp till underhall fran Riksantikvarieambetet och
i ar har de dven fatt ett bidrag pa 30 000 kr till upprustning fran Sjohistoriska museet. De pengarna gar
till att aterstalla aktermasten och davertar.
Det gamla Thorskogsbygget &r idag, med sina snart 140 ar, Sveriges aldsta fraktfartyg i kommersiell
trafik och troligen ett av vérldens &ldsta fraktfartyg i trafik.

Stig Bratt

Asiverken.
Ett av varven vid VVanern var Asiverken i Amal. Det startades i mitten av 1940-talet av Gosta Nordstrom

och n&gra kompanjoner. De drev dd AB Amals Sportindustri, Asi, som tillverkade véskor av olika slag.
Det fanns ett gammalt varvsomrade som de kopte och uppforde en verkstad, slip, bryggor, m.m. och
borjade reparera vanerfartyg. Forst arbetade man bara med trafartyg, men efter nagra ar borjade man
bygga pramar i stal. Gosta Nordstrém léste sa smaningom ut de andra och blev ensam agare.

1952 tog varvet hem den forsta ordern pa ett fartygsbygge. Det var en farja till Vag- och Vatten som
sedan foljdes av flera. 1956 fick man order pa ett par lastfartyg till Norge och en bogserbéat. Efter nagra
ekonomiskt svara ar lyckades man fa bestallning pa tva bogserbatar till Brasilien ar 1959. Detta blev en
mycket lyckad affar som aret darpa foljdes av ytterligare tva till samma bestéllare. 1961 tog Gosta Nord-
stroms son Hans dver som verkstallande direktor och fem ar senare kom &ven Hans bror Erik, som



arbetat pa varv i England, in i foretaget. Var-vet sysselsatte cirka 100 personer och byggde 4-5 fartyg
varje ar. Det var farjor, bogserbatar, bunkerbatar och andra specialfartyg.
| borjan av 1970-talet uppférde man en stalproduktionshall med bl.a. skarverkstad, grovplatslageri och
svetshall och varvet gick over till sek-tionsbyggnadsmetoden. Tio ar senare byggde man ny verkstad for
utrustningsplatslageri, maskinverkstad samt rorverkstad och snickeriet flyttades till nyrenoverade
lokaler. Varvet var nu pa topp bade nar det gallde tekniskt kunnande och produktionskapacitet.
Nagra ar senare nadde varvskrisen dven till Amal och trots olika forsok att fortsétta verksamheten blev
man tvungen att lagga ner varvet i mitten av 1980-talet. Da hade man byggt 140 fartyg och pramar.
Nagra stora kunder var Sjofartsverket, Vagverket, Marinen och Roda Bolaget.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.
Foljande aktivitet &r inplanerad:
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen borjar den 2 oktober och haller pa till och med den
11 december. Stig Bratt
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