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Arsmétet.
21 medlemmar kom till arsmatet, som hélls i var foreningslokal. Bert Kopp inledde med att halsa alla
valkomna. Darefter hedrades de medlemmar som avlidit under aret med en tyst minut och musik.
Till motesordférande valdes Bertil Soderberg. Han gick igenom verksamhetsberéttelsen och den
godkandes. Medlemsantalet har minskat nagot under aret. Foreningen hade vid arsskiftet 209
medlemmar. Kassarapporten visade ett negativt resultat for ar 2019. Detta beror i forsta hand pa att vi
salt betydligt farre bocker an budgeterat. Kassarapporten godkéandes. Anders Gustavsson redogjorde for
revisionsberattelsen som godkéandes och styrelsen gavs ansvarsfrihet.
Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget for ar 2020. Bada godkandes. Bert Kopp valdes till
ordférande i tvé ar och Ake Karlsson, Erik Kolthoff, Urban Pettersson samt Bjorn Sorgaard till styrelse-
ledamoter i tva ar. Till revisor i tva ar valdes Hans Hansson och till revisorsuppleant i ett ar valdes Tore
Welén.
Styrelsen foreslog oférandrad medlemsavgift, alltsd 125 kr, for ar 2021. Motet godkéande forslaget.
Styrelsen foreslog ocksa andring av §12. Upplosning. Arsmotet beslutade enhalligt att &ndra stadgarna
enligt styrelsens forslag. Bert Kopp informerade om laget nar det géller lokalhyran och vilka atgarder
styrelsen vidtagit hittills. Han paminde ocksa om kafékvallarna samt om resan med angaren Bohuslan.
Bertil Soderberg tackade for fortroendet och forklarade arsmatet avslutat.
Sedan visade Bertil Soderberg bilder och berattade om lejdtrafiken under andra vérldskriget och om
Flodsprutan | i Goéteborg. Bert Kopp Gverlamnade en bok som tack. Arsmétet avslutades med att
foreningen bjod pa kaffe.

Stig Bratt
Angaren Nordre EIf.
Bland de drygt 200 fartyg som tillverkades pa Thorskogs Mekaniska Verkstad och Skeppsvarv var nagra
passagerarfartyg. De var bl.a. byggda for trafik p& Géta dlv och Dalslands kanal. Ar 1898 byggdes
Nordre EIf for Angbéts AB Inland i Kungélv. Rederiet, som drev gods- och passagerartrafik, hade
grundats 1876 av affarsmannen Leopold Berggren fran Goteborg. Han sysslade ocksa med
spannmalsexport till England och var en av grundarna till Géteborgs Kexfabrik i Kungalv.
Nordre EIf var, som det hette i tidningarna, komfortabelt inredd med bl.a. rdksalong, damhytt och
aktersalong. Hon var 29,85 m lang och 5,67 m bred. Bruttotonaget var 117 ton och hon var utrustad
med en angmaskin pa 180 ind hkr, byggd pa Thorskog, s.k. Ellingmaskin, som gav 11 knops fart. Nordre
EIf sattes in pa trafik mellan Géteborg — Kungélv — Kornhall och ersatte ett drygt 20 ar gammalt fartyg
med samma namn. Rederiet drev trafik pa linjen fram till slutet av 1917.
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Ritning pa Nordre EIf signerad Lindfors och daterad 1898.

Nordre EIf saldes sedan till Carl Sterner och Gustaf Smith i G6teborg, men redan i maj 1918 saldes hon
vidare till ett partrederi i Goteborg med Joseph Kéllman som huvudredare. Hon bytte da namn till Rollo.
Aret efter lamnade hon véstkusten nar Theodor Wagstrom i Ornskéldsvik kopte henne. Nu fick hon nytt
namn igen, Ornskoldsvik, och gick vid Hoga Kusten mellan Harnésand — Ulvéhamn — Ornskéldsvik.
1920 strandade hon vid Harskaren utanfor Ornskoldsvik och fick stora skador, men bérgades och togs
till varv for reparation och fortsatte sedan pa samma rutt. Ar 1931 séldes hon pé& exekutiv auktion till
Jonas Wilhelm Grundberg i Ornskoldsvik och efter att ha haft ytterligare ett par dgare saldes hon 1937
till Josefina Pahlberg i Skellefted. Nu gick hon mellan Skellefted och Umea under ett par ar.

1940 kom hon tillbaka till vastkusten. Ny agare var Séren Hansson som drev Tjorns Omnibusstrafik.
Namnet dndrades till Hakefjorden 111 och hon sattes i trafik mellan Hoviksnas pa Tjorn och Stenungsund.
Den gamla angmaskinen fran Thorskog byttes mot en dieselmotor 1951. Nar Tjérnbron var klar 1960
upphorde den battrafiken och Hakefjord 111 lades upp.

Nordre EIf som Ellgsfarjan.

Aret darpa koptes hon av Ellosfarjan AB i Lysekil. Nu gick hon till Bohus varv for en stor ombyggnad.
Det mesta av 6verbyggnaden togs bort och hon blev bilfarja med plats for 10 bilar och gick mellan Ell6s
och Ragardsvik under namnet Ellosfarjan. Manga av oss har sékert akt med det gamla Thorskogsbygget
nér hon hette Hakefjorden 11 eller Ellosfarjan.

Efter mer &n 35 ar som Ellosfarjan saldes det 99 ar gamla fartyget till Norge och genomgick annu en
ombyggnad, denna gang pa Gotenius varv i Goteborg. Bildacket byggdes in och fartyget blev ett
flytande arkitektkontor. Nytt namn blev Kronprinsen. Kdpare var Petter Yran och Bjorn Storbraaten
Architechts A/S i Oslo som idag dr ett av varldens ledande arkitektkontor nar det géller kryssningsfartyg.

Stig Bratt
Saffle kanal.



Byalven har anvants som farled sedan urminnes tider av bl.a. vikingar och pilgrimer. P4 1810-talet
undersokte Baltzar von Platen och landshévdingen i Varmland om det gick att bygga en farled mellan
Vanern och Kongsvinger i Norge. De kom fram till att detta var fullt mojligt. Det ledde till fler
undersékningar som bl.a. foreslog en kort grdvd kanal med sluss i Saffle och flera muddringsarbeten
och spréngningar. Efter ytterligare utredningar av Nils Ericsson kunde arbetet med en kanal till
Glafsfjorden komma igang 1835. Arbetet, som 6vervakades av Nils Ericsson, leddes av David Wilhelm
Lillien6ok och utfordes av soldater.

Farleden, som &r cirka 8 mil, forbinder Vanern med Glafsfjorden och Arvika. Den foljer Byalven och
sjoarna. Slussen i Saffle var fran borjan 33 x 6,6 x 2 m, men har senare byggts ut till 46 x 8,2 x 3 m.
Nivaskillnaden &r knappt en meter. | maj 1837 éppnades kanalen och officiell invigning med Carl XIV
Johan var det den 11 oktober. Det tog ytterligare nagra ar innan man kunde ta sig till Arvika, som da
blev Sveriges innersta hamnstad med havsférbindelse. Kanalen fick stor betydelse for naringslivet i
vastra Varmland med reguljara turer bl.a. till Géteborg. En resa dit tog omkring ett dygn pa 1870-talet.
Flera Thorskogsbyggda fartyg har gatt mycket pa Séffle kanal, mest av alla Olof Tratalja, men dven
Arvika 11 och Svea (f.d. Gota EIf). Ar 1900 passerade 1579 angbatar, 221 segelfartyg samt 181 pramar
slussen i Saffle och trafiken 6kade annu mer, men ar 1935 upphorde man med passagerartrafik.
Rekordaret blev 1939 med 290 000 ton gods. Nyttotrafiken tog slut pa 1990-talet och idag &r det
fritidsbatar som anvander kanalen.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.
Foéljande aktivitet &r inplanerad:
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen borjar tisdagen den 6 oktober och haller pa till och
med den 15 december.
Stig Bratt

Varfs- och Sjofartshistoriska Féreningen i Gota élvdalen
Langgatan 9, 463 71 Lodose
E-post: info@ varfshistoriska.se

Styrelsen:

Bert Kopp 0303-33 60 85, Jan-Erik Nordstrom 0520-66 04 71,
Stig Bratt 0520-751 22, Ake Karlsson 072-23 31 159,
Erik Kolthoff 073-42 57 546, Urban Pettersson 0520- 66 03 69,
Bjorn Sorgaard 031-32 27 436.



