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Angaren Eva.

Ar 1913 byggde Loddse Varf ett lastangfartyg i stal pa klink for Rederi AB Unda i Goteborg. Rederiet
ingick i Wallergruppen som ocksé &gde Loddse Varf. Angaren var dimensionerad for att ga i trafik pa
Gota &lv och Vénern och dodvikten var 380 ton.

1926 salde Rederi AB Unda Eva till ett partrederi med konsul Harry Bratt i Goteborg som huvudredare.
Under sommaren 1945 fraktade hon pappersmassa for Uddeholms Aktiebolag fran Skoghall till
Goteborg. Pa eftermiddagen lérdagen den 25 augusti hade hon lastat 335 ton pappersmassa, varav 77
ton 1ag uppe pa déack. Det var balar som vagde 200 kg. Déckslasten skyddades med nio presenningar
som lag vél omlott. Vid 17-tiden avgick Eva och man raknade med att vara framme i Goteborg pa
mandag morgon. Sikten var klar, men det blaste en véstsydvastlig vind pa 15 m/s och det gick grov sjo.
Angaren framfordes i full fart och déckslasten éverspolades flera ganger. Efter drygt en timma, kastade
en Overbrytande sjo fartyget at babord och Eva fick svar slagsida. Besattningen kom upp pa dack och
beordrades att flytta pappersbalar at styrbord for att rata upp fartyget, men slagsidan dkade sa snabbt att
de i stallet fick order om att lampa déckslasten 6ver bord. Strax forstod de att livbatarna maste i sjon,
men de lyckades inte med det och fartyget kantrade. Nagra i besattningen hoppade i vattnet medan andra
forsokte sjosatta en mindre eka som lag pa dackslasten. De fick i ekan, men den vattenfylldes av sjoarna.
De skeppsbrutna forsokte nu halla sig uppe med hjalp av vrakspillror och livbojar.

Angaren Forshaga, som ocksé lastat pappersmassa i Skoghall, avgick en stund efter Eva. Beséttningen
pa Forshaga sag att Eva fick slagsida. De satte genast kurs mot henne, men néar de kom fram till
olycksplatsen hade Eva hela babordssidan i vattnet.

Forshaga gick upp alldeles intill haveristen, trots sjégangen, och lyckades radda sex personer av Evas
elva man starka besattning. Fem hade redan drunknat och de 6évriga sex var valdigt utmattade nér de
plockades upp ur vattnet. Forshaga lag kvar i omkring en timma och under tiden sjonk Eva. Det var en
kvinna och fyra méan som forolyckades, bland dem befalhavaren. Samtliga hittades senare. De raddade
foljde med Forshaga till Géteborg.

Styrmannen anmalde sig till Géteborgs Radhusratt den 27 augusti for sjoforklaring rérande angaren
Evas forlisning. Det framgick att fribordet var omkring en halv fot efter fullbordad lastning och
déackslasten bara hade fastgjorts med presenningarnas sejsningar. Lastrummet var helt fyllt med
pappersmassa och lastluckan var omsorgsfullt skalkad. Ballasttankarna var tomma. Man hade lagt plank
som stro under dackslasten for att vatten som kom in pa dacket skulle kunna rinna av.

Det framkom senare att Eva inte var i sjovardigt skick nar hon lamnade Skoghall. Déckslasten var for
stor i forhallande till rumslasten och den var dessutom inte fastgjord pa sjomansmassigt satt. Pa grund
av att bottentankarna var tomma blev angaren sa rank att den efter endast nagon halvtimmes
overspolning blev liggande redlés med stark slagsida. Viktokningen pa dack, fororsakad av att
massabalarna tog upp vatten, reducerade metacenterhgjden till noll, varpa fartyget kastade babords
reling under vatten. Nar sedan den osurrade lasten forskoét sig, blev situationen sa ohallbar, att man inte
ens hann lampa balarna 6ver bord.

Eva blev liggande i lera pd 20 meters djup. Bade fartyget och lasten var forsakrad i
Forsakringsaktiebolaget Ocean. Det var tal om béargning, men manga var tveksamma och angaren blev
kvar pa Vanerns botten.

Den 4 juli 2000 hittade Anders Maller och hans kamrat vraket efter Eva. Senare blev de ocksa agare till
det och gjorde flera dykningar for att kartlagga fartyget. De bargade ocksa en del saker bl.a.



fartygsskylten, maskintelegrafen och nagra glas fran lanternor. | varas tog Anders kontakt med oss och
undrade om vi var intresserade av de bargade foremalen. Det var vi naturligtvis, s nu ingar de i vara
samlingar. Vi fick dven bilder pa vraket och en parm med uppgifter om fartyget.

Stig Bratt

Trafiken pa och éver alven vintertid.
Forr skotte dverroddare och enkla férjor trafiken éver dlven och under vintrarna gjorde man speciella
vagovergangar pa isen. | slutet av 1800-talet, nar angfartygen blev vanliga, borjade man bryta rannor
som gjorde det mer eller mindre omdjligt att ta sig éver alven. Bl.a. hade Lilla Edets Pappersbruk egna
angare som holl igang trafiken pa alven sa lange det var mojligt. Detta problem diskuterades pa en
kommunalstamma i Vasterlanda ar 1900. Trots att nagra ledamoéter var tveksamma togs beslut om att
bilda en kommitté som skulle utreda om man kunde anhdlla hos lansstyrelsen (kungens
befallningshavare) om att fartygen skulle ga sakta nar de passerade 6vergangen vid Thorskog-Gamla
Lodose. En begaran skickades in och den accepterades. Den 19 novem-ber 1901 kunde man lasa féljande
i Elfsborgs l&ns tidning:
Vintertrafiken 6fver Gota alf.
Hos k. bfhde i Goteborg har klagomal gjorts 6fver att de trafikleder, som sedan Goéta alf isbelagts,
anordnats ofver alfven, ofta skadas genom isens uppbrytning af angfartyg. Med anledning héraf har k.
bfhde utfardat foljande bestammelser:
”Under den tid arligen, da Gota alf ar isbelagd och vintervagar for allméan trafik finnas anordnade 6fver
alfven mellan Thorskog i Vésterlanda socken af Goteborgs och Bohuslan och Gamla Loddse i S:t Peders
socken af Elfsborgs 1&an, mellan Jordfallets farjestad i N6dinge socken af sistndmnda I&n och allménna
vagen i Rodbo socken af Goteborgs och Bohuslan samt mellan Nyebro farjestad i Séfve socken af det
senare lanet och allmanna landsvagen i Angereds socken af Elfsborgs lan eller pa nagot af dessa stallen,
ar det befalhafvare & angfartyg, som trafikera dlfven, forbjudet att vid passerandet af dessa stéllen och
pa en stracka af 200 meter pa hvardera sidan af de sarskilda vintervagarne uppbryta isen i alfven till
stérre bredd dn nio meter afvensom att pa salunda bestamda strackor framga med sadan fart, att isen pa
sidorna af den uppbrutna rdnnan skadas genom sugvattnet eller pd annat satt; och skall det, da
vagofvergangarne aro anordnade, under tiden fran klockan sex formiddagen till kl. atta eftermiddagen,
aligga angbatsbefalhafvare att minst tio minuter fore den tid, da anordnad vintervdg skall passeras,
signalera med anghvisslan och jamval sedermera genom upprepade signaler varsko dem, som hafva
hand om vintervagsanordningens undanskaffande.
Ofvertradelse af dessa bestammelser i ena eller andra hianseendet bel4dgges med ett vite af femtio kronor,
skolande dock, for att vitesforbudet skall anses gallande, genom forsorg af vederbérande, som anordna
ofvannamnda vintervégar, dels anslag med sa stora bokstéfver, att anslagen kunna lasas fran angbatarnes
kommandobryggor, vara gjorda om vintervagarnes inrattande pa taflor, som uppstallas pa hogra
alfstranden och pa bada sidor af anordnad vagofvergang pa ett afstand darifran af 500 meter, hvarjamte
under den morka delen af dagen lykta med rodt sken bor vara lysande pa nu namnda platser & hogra
alfstranden, och dels signal gifvas vid vagofvergangen med rod flagga pa stang, da det ar dagsljus, och
med lykta med hvitt sken under den morka delen af dagen, nér vintervag ar anordnad och angbatsbefal-
hafvare, enligt hvad ofvan sagts, ar skyldig signalera angbatens ankomst.”

Stig Bratt



Tidskrift om Loddse Varv.
Inga och Dick Emanuelsson har tagit fram en tidskrift om Lodose Varv, som finns till forsaljning.

LODOSE VARV ETT INDUSTRIMINNE
Det var ddr och dd under varvets glansperiod,

pa 60-80 talet,
som vadr tid pad detta anrika foretag intrdiffade ...
En tidskrift med minnen frdn Lodose Vary
Pris 75 kr, inkl. brevfrakt PostNord. Betalning endast Swish.

Bestéllning 0721649034

emanuelssoninga53@gmail.com

Kommande aktivitet.

- Varvs- och sjofartskafé klockan 17-19 i foreningslokalen varje tisdag fran den 10 januari till
och med den 28 mars.

- Visning av den nya dokumentarfilmen om Lod6se Varf den 28 januari klockan 17 pa kulturhuset
Eden i Lilla Edet.

- Arsméte i féreningslokalen lérdagen den 25 februari klockan 12.
Stig Bratt
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