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De sista fartygen fran Thorskog.

En bit in p&d 1920-talet, alltsd for hundra &r sedan, byggde Thorskogs Mekaniska Verkstad och
Skeppsvarv de sista batarna. Under varvets glansperiod omkring 1900 tillverkade de 7-8 fartyg varje ar,
men efter forsta varldskriget minskade efterfragan pa nytt tonnage drastiskt och det blev karva tider for
varvsindustrin. | vart omrade drabbades ju ocksa Sodra Garn Varvs AB som trots stora investeringar
inte kom igang med nagot fartygsbygge. Thorskog drabbades sarskilt hart eftersom det i forsta hand var
ett nybyggnadsvarv. De hade varken slip eller docka och kunde alltsa inte torrsatta fartyg. En torrdocka
var paborjad norr om varvet, men den blev aldrig fardigstalld. For att behalla en del av arbetarna och
darmed kunskapen byggde varvet batar pa spekulation, som man hoppades kunna salja under tiden de
byggdes. Trots det var manga arbetare permitterade under stérre delen av aret. Nagra av de nybyggda
fartygen blev liggande vid varvet och saldes inte forran i samband med avvecklingen ar 1926.

1922 byggde varvet en bogserbat som fick namnet Arne. Den var 14,9 m lang och 3,85 m bred och hade
ett djupgdende pa 1,8 m. Bruttodraktigheten var 22 ton och den utrustades med en 2-cylindrig
kompoundangmaskin pa 80 ihk tillverkad pa Thorskog. Arne blev inte liggande vid varvet utan saldes
till Ludvig Gustafsson, Husby, Stockholm. | borjan av januari 1923 salde han Arne och nagra pramar
till Lina Tegelbruk, som I&g strax norr om Sodertélje och ingick i AB Malardalens Tegelbruk. Namnet
andrades till Malardalen 11 och den drog pramar lastade med fardigt tegel fram till mitten av 1950-talet.
D4 képte Gosta Astedt i Képing fartyget. Angmaskinen fr&n Thorskog byttes mot en 2-cylindrig Seffle
tandkulemotor pa 140 hk. Nu fick baten namnet Malaré och hemmahamn blev Képing. Den sysselsattes
mest med bogsering av timmer pa Malaren. | mitten av 1960-talet installerades en ny 3-cylindrig
Sefflemotor pa 180 hk. I slutet av 1970-talet kopte Mélar6 Dyk & Bogsertjanst AB i Oxelosund
bogserbaten och den anvandes yrkesmassigt som dyk- och bogserbat fram till 1986. Sedan var det nagra
olika &gare innan Claes Wéhlin i Bromma képte Méalard 1998. Han anvande den som fritidsbat. Ar 2002
blev Per Olof Marklund &gare. Malard &r numera K-markt och har Norr Mélarstrand i Stockholm som
hemmahamn.

Bogserbaten Hamnen 11 byggdes ar 1923 och képtes sedan av Kristinehamns stad dar den var kvar till
1941 da Marinforvaltningen kopte den. Namnet andrades da till Stina och hemmahamn blev Karlskrona
Orlogsvarv. Dar blev den kvar till 1958 da A. Kallstrom i Vastervik kopte den.

Thorskogsbogseraren Stina.



1924 byggdes bogserbaten Nicke. Den kolstracktes 25 januari 1924 och sjosattes den 23 maj. Baten blev
sedan liggande vid varvet till i maj 1926 da den saldes till Ume Alvs Bogseringsaktiebolag i Umea.
Den 28 maj 1926 fanns féljande tidningsartikel i Vasterbottens-Kuriren:
”Den 25:e dennes levererades fran Thorskogs mek. verkstad, verkstadens 214:e nybyggnad,
bogserangaren Nicke, bestallare Ume Alvs bogseringsaktiebolag. Redare hr J. Wickberg. Visserligen ar
ej fartyget av nagon storre storlek, men genom bestallningens karaktar av ett erkdnnande at verkstadens
arbete och ett aterkommande, sedan bestéllaren grundligt utprovat ett till dem fran varvet forut levererat
fartyg av ungefar samma storlek, kan varvet skatta sig lyckligt att fa leverera denna bét. Fartyget ar en
isbrytande bogserbat av den storre s.k. Isbjornstypen, av vilken verkstaden levererat ett 50-tal.
Dimensionerna dro: L 53777, B 14"%4”, D 7°11',”. Baten ar synnerligen kraftigt isforstarkt med
mellanspant, sidostringers etc. for sitt harda arbete i Bottenhavsisarna. Utrustning och inredning &ro
anpassade for inre kustfart och far en beséttning av 7 man. Till utrustningen héra bland annat
kabelangwinsch, ankarspel, nersankbar mast, klosett etc. Maskinen, en compound ytkondenserings 11”-
18”x16” av Thorskogs-typ, har vid foretagen provtur lamnat enastaende resultat. Vid normal gang
indikerar maskinen c:a 130 hastkrafter och vid foretagen kolméatning uppnaddes en kolférbrukning av
endast 0,58 kg kol per hastkraft, mot kontrakterade 0,85 kg. Med denna stora prisbillighet i drift kommer
dértill en ovanligt snabb maskinmandvrering, varfor Thorskogsmaskinerna &ro synnerligen lampliga till
bogserings- och kanalbatar. Bestéllarens representanter uttryckte ocksa sin stora belatenhet med de goda
resultaten.
Verkstaden, som de senare aren, pa grund av depressionen inom yrket, inskrankt driften ser for
narvarande ljust pa framtiden och kan notera 6kade forfragningar och arbetstillfallen.”
Sa langt tidningsartikeln. Det Thorskogsbygge som man grundligt utprovat tidigare var bogserbaten
Atlas som byggdes 1919 och képtes av Ume Alvs Bogseringsaktiebolag ar 1920.
Nicke saldes 1937 till AB Umed Tramassefabriker som i slutet av 1940-talet uppgick i Bowaters
Svenska Tramassefabriker. | borjan av 1960-talet byggdes Nicke om pa Mohdgs Mekaniska Verkstad.
Da byttes angmaskinen fran Thorskog ut mot en 3-cylindrig Alphadiesel pa 320 hk. Nicke var kvar i
Vasterbotten till 1988 da Marin & Maskin i Stockholm AB kopte den och aret darpa saldes Nicke vidare
till Finland. Dér fanns Nicke fortfarande kvar for ett par ar sedan.
Aren 1925 och 1926 byggde varvet inga fartyg, men viss reparationsverksamhet forekom. Trots allt
berém som Nicke fick i tidningsartikeln blev det alltsa det sista fartyget som byggdes vid Thorskog.
Den 9 april 1926 avled Eskil Larsson 55 ar gammal. Han och hans fru Ester hade inga barn och hon blev
alltsa ensam dgare till Thorskogs bruk. Ester, som inte hade nagon erfarenhet av affarsverksamhet,
forsokte salja Thorskog sa fort som majligt, men det var inte latt att hitta nagon kopare. Losningen blev
en bytesaffar dar hon fick nagra fastigheter i Goteborg samt tomter i MdlIndal och ett bolag med Johan
Emil Mollstedt och Johan Helldén tog 6ver Thorskog. | november 1926 meddelade Kommerskollegium
att firman P Larsson med Thorskogs Mekaniska Verkstad och Skeppsvarv upphort. De nya dgarna hade
varken kunskap eller ekonomiska resurser for att driva varvet.

Stig Bratt

Arsmotet.

Lordagen den 25 februari hade vi arsmoéte i var foreningslokal. Bert Kopp inledde med att hélsa alla
valkomna. Darefter hedrades de medlemmar som avlidit under aret.

Till motesordférande valdes Kjell B. Johansson. Vi gick igenom verksamhetsberattelsen. Verksamheten
under 2022 paverkades till viss del av pandemin, men inte alls i samma omfattning som tidigare ar.
Under hdsten arrangerade vi varvs- och sjofartskafé och arbetet med att dokumentera varven och
sjofarten har fortsatt. Foreningen hade 181 medlemmar vid arsskiftet. Verksamhetsberattelsen
godkandes. Vi gick ocksd igenom kassarapporten och den godkéandes. Aven revisionsberattelsen
godkéndes och styrelsen gavs ansvarsfrihet.

Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget for ar 2023. Bada godkandes. Jan-Eric Nordstrom
valdes till kassor i tva ar och Stig Bratt till styrelseledamot i tva ar. Till revisor i tva ar valdes Anders
Gustavsson och till revisorsuppleant i ett ar valdes Stig-Ingvar Persson. Lars Lofberg valdes till
valberedare.

Styrelsen foreslog oférandrad medlemsavgift, alltsa 125 kr, for ar 2024. Métet godkande forslaget.
Kjell B. Johansson tackade for fortroendet och forklarade arsmotet avslutat.



Sedan bjod foreningen pa kaffe och darefter berattade Kjell B. om sitt handelserika liv. Han véxte i
Hogstorp strax norr om Uddevalla och gick till sjoss som 15-aring. Férutom sjomanslivet har han arbetat
pa flera varv t.ex. Lodose Varf och Kalmar Varv, men ocksa utomlands.

Motet avslutades med att Kjell B. fick blommor som tack.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.

- Resa pa Dalslands kanal med besok pa Kanalmuseet och Dalslands Center i Haverud l6rdagen
den 26 augusti.
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