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Disa och Vesta.

Pa 1930-talet byggde Lodose Varf tva passagerarfartyg, Disa och Vesta, for Styrso Trafik AB
(Styrsobolaget) i Goteborg. Bada finns fortfarande kvar och gar i trafik, men de har genomgatt flera
stora forandringar under aren. ldag hor de hemma i Stockholm.

Disa och Vesta var 21,8 m langa och 6 m breda och pa 63 bruttoton. Folke Seldén, som var éveringenjor
pa Gotaverken, konstruerade fartygen. De byggdes i nitat utférande och isforstarkta for att klara
vintersjofarten battre &n de andra fartygen som rederiet hade. Under fordécket fanns hytter for
befalhavaren och maskinisten och dacksmannen hade en skans akterut. Fartygen utrustades med 5-
cylindriga dieselmotorer fran Nohab, MF-5 motorer, pa 160 hk. Maxfarten var cirka 10 knop.

Det forsta fartyget, Disa, bestalldes i mitten av januari 1936 och skulle levereras redan den forsta
september samma ar. Hon sjosattes i borjan av augusti och levererades i slutet av oktober, alltsa knappt
tvd manader senare an det som utlovats i kontraktet, men bestallaren var sakert nojd anda for samma
manad bestallde rederiet det andra fartyget, Vesta.

Disa var Styrsobolagets forsta moderna dieselmotordrivna skargardsbat och sattes omgaende in pa
traden Goteborg-Langedrag-Styrs6. En nyhet var att bankarna langs sidorna i passagerarsalongen
placerats tvarskepps medan de i mitten placerats langskepps. | salongen var det omkring 110 sittplatser
och utomhus pa évre déack och for- och akterdack fanns omkring 60 sittplatser. Max passagerarantal var
225.

Det andra fartyget, Vesta, bestélldes i samband med leveransen av Disa i oktober 1936, sj0sattes i mitten
av juni 1937 och levererades den 17 augusti. Bada fartygen fick nya passagerarcertifikat 1940 som
innebar att de fick ta max 204 passagerare.

Under andra vérldskriget minskade statens tilldelning av diesel och hésten 1940 tvingades Styrs6bolaget
lagga upp bada fartygen, men fran juli 1942 till september 1945 rekvirerades de till forsvaret. De bildade
den 52 vedettbatsdivisionen och bestyckades med tva Bofors 20 mm luftvarnsautomatkanoner typ M/40
och placerades i Vanern med Lidkdping som hemmahamn. Deras uppgift var att Overvaka sjotrafiken,
forhindra fientliga transporter och stoppa luftlandséttning av tyska sjoflygplan. Fran 1944 ingick de i
Goteborgseskadern.

Disa vid leveransen hosten 1936.

Ar 1967 byttes Nohabmaskinerna ut. Disa fick en begagnad MVM diesel pd 220 hk och Vesta en
begagnad B&W Alpha diesel pa 280 hk. Tva ar senare fick Disa en ny maskin, en Kromhout pa 370 hk.



1969 fick fartygen ny &gare nar AB Goteborg-Styrso Skargardstrafik tog Gver trafiken. 1976 byggdes
Vesta om pa Gotenius Varv i Goteborg. D& forlangdes hon med 4,2 m och fick bl.a. ny styrhytt. Aret
darpa var hon i Grena i Danmark och fick en ny huvudmaskin pa 500 hk tillverkad av Grenaa
Motorfabrik och ett par ar senare forsdgs hon med bogpropeller. 1978 var det Disas tur att fa en
genomgripande ombyggnation pa Gotenius Varv. Hon forlangdes, utrustades med bogpropeller, fick ny
styrhytt, ny passagerarsalong m.m. Hon fick ocksa nytt maskineri, tva Scania DSI 11 pa vardera 275 hk.
| slutet av 1995 skiljdes de bada fartygens vagar, efter nastan 60 ar, nar AB Goteborg-Styrso
Skargardstrafik salde Vesta och i februari 1999 salde de dven Disa.

Disa saldes till Gota Kanal Charter Stockholm AB i Stockholm. Hon fick nu namnet Riddarfjarden.
Efter en ombyggnad som tog néstan ett ar pa Tend Varv i Vaxholm och Bergshamra Varv i Norrtélje
borjade hon ga i chartertrafik pa Malaren och i Stockholms skargard. Pa huvuddécket finns numera en
matsal for 90 personer och pa 6vre dack en salong for 30. Fartyget har kvar 30-talsprageln med inredning
av mahogny och massing och anvands vid konferenser, personalfester, bréllop m.m. Ar 2010 képtes
Gota Kanal Charter Stockholm AB av rederiet Blidosundsbolaget AB i Stockholm. Riddarfjarden har
aven gatt i vintertrafik for Waxholmsbolaget.

Riddarfjarden f.d. Disa.

Vesta saldes till Rederi AB Stromkarlen i Trollhdttan och fick namnet Stromkarlen af Trollhattan. Nu
blev det mest turer pa Gota alv och Vanern. Efter ett par ar saldes hon till Ceres Shipping A/S i Oslo
och namnet andrades till Ceres. 2002 gick rederiet i konkurs och hon bytte dgare nagra ganger, men ar
2012 6vertogs hon av Bjorvika Skipsselskap A/S i Oslo som hade henne i tre ar innan hon kom tillbaka
till Sverige. Det var Bliddsundsbolaget AB som kopte henne och hon doptes till Rex av Stockholm. |
och med det hamnade de bada systerfartygen Disa och Vesta i samma rederi igen.

Rex sattes i reguljar trafik i Stockholms skargard, men anvands aven for utflykter. Hon gar for
Waxholmsbolaget och fér Stockholms Lokaltrafik i pendeltrafik i Stockholm bl.a. pa linjen Ekero-
Stadshuset.

Pa langfredagen 2018 nar Rex var pa vag till Norréra/ Soderora borjade hon ta in vatten i maskinrummet
och man gick in till Grasko for att satta iland passagerarna. Sedan gick hon vidare till Hogmarso Varv
dar man konstaterade att hon fatt en spricka i skrovet. Efter reparation pa Kummelnas Varv i Nacka
sattes hon i trafik igen. I slutet av 2018 byggdes hon om pa Kummelnas Varv. Da fick hon nya hytter
for besattningen akter om styrhytten och ny huvudmaskin en Scania DI 13 pa 550 hk.



Rex av Stockholm f.d. Vesta.

Ar 2020 byggdes hon om till elhybriddrift i ett samarbetsprojekt mellan Blidosundsbolaget och Scania.
Man testar den senaste tekniken fran fordonsbranschen i marin miljé. Rex drivs nu av dieselmotorn eller
elmotorn eller bada samtidigt. Hon kan ga upp till tvd timmar pa ren eldrift. Det gor att
koldioxidutslappen minskar rejalt och hon blir ocksa mycket tystare vid eldrift. Numera far Rex ta max
150 passagerare.

Stig Bratt

Kommande aktiviteter.

- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen varje tisdag klockan 17-19 fran den 3 oktober till den
12 december.

- Foreningsmote med filmvisning den 24 oktober klockan 17-19.
Stig Bratt
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