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Tralarna Nordsjé och Vingaborg.

Under december méanad 1965 lyckades Loddse Varf ta hem order pa tva staltralare. De var systerfartyg,
den ena skulle levereras till Ockerd och den andra till Donsé. Fartygen skulle vara klara for leverans i
februari respektive april 1967.

Konstruktionsarbetet utfordes av Norbergs Ingenjorsbyra i Géteborg, som da drevs av Nils Olsson.
Fartygen, som var s.k. sidotralare, var 38,2 m langa och 8 m breda och bruttotonnaget var cirka 250 ton.
Lastrumskapaciteten var omkring 300 kubikmeter. De byggdes till klass i Det Norske Veritas for
havsfiske och uppfyllde kraven for Nordsjofart. Fartygen var avsedda for tralfiske, men var delvis
forberedda for ringnotsfiske. Det fanns 4 tvamanshytter akterut under huvuddacket och 2 tvdmanshytter
i dackshuset. De hade modern nautisk utrustning och ansags vara mycket moderna och rejala fiskefartyg.
Tralaren till Ockerd, som fick namnet Nordsjo, var bestalld av ett partrederi med fyra delagare och Uno
Eliasson var huvudredare. Den kolstracktes i juni 1966 pa varvets lilla stapelbadd, som 1ag mellan den
stora badden och slipen. Tralaren sjosattes i november och utrustades med en 8-cylindrig Nohab Polar
diesel. I slutet av februari levererade Loddse Varf GG133 Nordsj0.

Den andra tralaren var bestalld av skepparen Henry Johansson, hans bror Bo Johansson samt Ingemar
Eriksson och Hans Johnsson alla fran Donso. Den fick namnet Vingaborg och sjosattes den 30 januari
1967 och utrustades sedan med en MWM diesel pa 1100 hk. GG569 Vingaborg levererades den 12 maj.
Nagra dagar senare var de bada systerfartygen tillsammans ute p& Nordsjon och trdlade. Aret darpa
byggdes Vingaborg om for ringnotsfiske. Nordsjo fick aldrig den utrustningen utan anvéndes som
foljebat. Agarna till de bada tralarna bildade ett gemensamt bolag Vingaborg AB. De fiskade med
Vingaborg och lastade sedan fangsten i bada batarna.

TS

Vingaborg vid leveransen fran Loddse Varf i maj 1967

Natten mellan den 11 och 12 november 1969 fiskade Vingaborg skarp-sill med snérpvad véster om
Styrsd. Vinden kantrade och tilltog i styrka och fartyget drev in mot ett grund och fick kraftig slagsida.
De flesta i besattningen tog sig till hjalpbaten, men Artur Johansson, far till delagarna Henry och Bo
Johansson, blev kvar ombord och omkom nér fartyget pl6tsligt slog runt, drev av grundet och forsvann.
En manad senare bargades Vingaborg och togs till Lod6se Varf for en omfattande reparation.

| januari 1973 séldes Nordsjo till Nils Hansen i Akrehamn i Norge och fick namnet Skifjord. Dar
byggdes hon om till hacktralare. 1980 saldes hon till Donegal pa Irland. Den 31 oktober éret darpa gick
hon pa grund i hart vader och sjonk. Det var nio besattningsméan ombord, fyra lyckades simma in till
land, men fem drunknade.



| december 1973 saldes Vingaborg till Ljungsvik & Carlsson AB i Goteborg och namnet andrades till
Ajax. Ny hemmahamn blev Géteborg. 1975 saldes hon till Norge. Ny &gare blev Grovfjord Trading A/S
& Co och hemmahamn blev Harstad nordvést om Narvik. Fartyget blev kvar i Norge till 2016. Under
aren bytte hon dgare, hemmahamn och namn flera ganger. Hon genomgick ocksa flera ombyggnader
bl.a. till hacktralare, hon fick dven nytt dackshus och ny huvudmotor. En stor ombyggnad gjordes 1994
nar hon fick ett helt nytt akterskepp och forlangdes 2,8 m. Da fick hon ocksa ny tralgalge och
traltrummor samt ny bostadsinredning. Efter att ha legat upplagd en langre tid saldes, den da nastan 50
ar gamla, Vingaborg till Iran ar 2016.
Stig Bratt

Lindholmens Varv.

Lindholmens Varv kallades ibland for det lilla storvarvet i Goteborg. Det 1ag geografiskt inklamt och
kunde bygga fartyg upp till max 30 000 ton, men varvet blev ként for att bygga vackra linjeskona batar.
Det hela bérjade nar Lindholmens séteri gick i konkurs 1844 for aret darpa blev grosshandlaren Theodor
Wilhelm Tranchell, som hade sjofartsintressen, delégare i en verkstad som tillhdrde séteriet. Dar fanns
en lastageplats och en upphalningsbadd for fartygsreparationer. Man anlade nu en stapelbadd och
borjade bygga trafartyg bl.a. angslupar for trafik pa Gota alv. Pa 1850-talet byggs varvet ut med
mekanisk verkstad for bygge av jarnfartyg, men de stora investeringarna gjorde att varvet hamnade i
ekonomisk kris. Da gick Motala Verkstad in, forst som delagare och sedan tog de 6ver varvet. Den forsta
jarnangaren, Gustaf Il Adolf sjosattes 1854 och levererades 1855. Den sattes i trafik mellan Goteborg
och Hamburg.

Pa 1870-talet var det hogkonjunktur och Lindholmen byggde flera angslupar. Nu bérjade man ocksa
bygga fartyg for Kungliga Svenska Flottan. Anldggningarna byggdes ut och en stor torrdocka, den forsta
i Goteborg, invigdes ar 1875. Varvet borjade ocksa ett samarbete med Ryssland och familjen Nobel som
innebar bestéllningar pa tankangare for Kaspiska havet. Bl.a. byggdes fartyget Nordenskidld som var
varldens forsta fartyg som transporterade olja i bulk. Under 1880-talet tar varvet hem flera order fran
norska bestéllare och dven fran svenska marinen, men I6nsamheten var inte den bésta och 1891 gick
bade Motala Verkstad och Lindholmen i konkurs. Varvet hade da drygt 1 400 anstallda som minskade
till 40 vid arsskiftet 1891-1892. | samband med konkursen kopte Petter Larsson flera maskiner och en
mastkran till sitt varv pa Thorskog. Efter ett par ar kom verksamheten igang igen och varvet fick nya
bestallningar fran Ryssland pa bade tank- och lastfartyg.

1906 tog Motala Verkstad 6ver varvet igen. Ar 1910 byggde man en tagfarja for Statens Jarnvagar som
skulle trafikera linjen Trelleborg- Sassnitz. Den fick namnet Konung Gustaf V och var pa drygt 3 000
ton och med en systerfarja som byggdes i England varldens storsta. | slutet av 1910-talet minskade
bestallningarna fran Ryssland och dven fran marinen i stéllet byggde man flera oceangaende lastangare
for Johnson-agda Rederi AB Nordstjarnan. Fartygen sattes in pa linjesjofart till Sydamerika. De var en
framgang rent tekniskt, men ekonomiskt en dalig affar. Varvet klarade den krisen tack vare battre
sjofartskonjunktur fram till omkring 1920, men sedan blev det sdmre. 1923 levererade varvet till slutet
av 30-talet innan nybyggnadsverksamheten kom igang pa allvar igen. Ar 1941 tog Johnsonkoncernen
Over och de gjorde en stor upprustning av varvet. Lindholmen byggde nu bl.a. flera fartyg for norska
bestallare. 1951 fick varvet bestéllning pa 7 angtralare till Sovjet-unionen och nagra ar senare ytterligare
en serie angtralare till Sovjet.

Omkring 1950 byggde Ldddse Varf flera skrov for Lindholmen. De forsta var till lastmotorfartyg och
nagra ar senare byggde Loddse fem skrov till de sovjetiska angtralarna och en helt fardig tralare.

I slutet av 1950-talet och borjan av 1960-talet byggde Lindholmen en serie pa 7 stycken 10 000-tonnare,
de sa kallade Rio-batarna, for Rederi AB Nordstjernan. Det var linjeskona, snabba fartyg avsedda for
trafik pa Sydamerika och serien fick stor uppmarksamhet. |1 mitten av 1960-talet byggde varvet nagra
farjor bl.a. Saga och Patricia for trafik pa England. Tyvarr gjorde man stora forluster pa farjorna och
1969 levererade Lindholmen det sista fartyget som sjélvstéandigt varv.

I januari 1970 salde Johnsonkoncernen varvet till Eriksbergs Varv, som da dgdes av Brostréms. | borjan
av 1970-talet byggde varvet en serie kylfartyg for Sovjet och nagra produkttankers, men 1974 var det
slut med nybyggnadsverksamheten. Varvet hade da byggt éver 1 100 fartyg.



Sedan 6vergick man till sektionstillverkning for Eriksberg, men 1976 var det slut med den verksamheten
ocksa. Skarhamnsbraderna Lars och Vilgot Johansson var da intresserade av att ta 6ver delar av varvet,
men det blev inget med det. Reparationsverksamheten hade salts till Gota-verken 1973 och de
disponerade dockorna och omradet omkring och sysselsatte cirka 150 man. Den verksamheten drevs
fram till 1985.
Trots alla ekonomiska kriser byggde Lindholmens Varv fartyg i 130 ar.

Stig Bratt

Kommande aktiviteter.
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen varje tisdag klockan 17-19 fran den 13 januari till
och med den 31 mars.
- Arsméte i féreningslokalen lérdagen den 28 februari klockan 12.

Stig Bratt
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