
  2026 Nr 1 

  

Hjulångaren Braut Anund. 
I slutet av 1810-talet byggdes den första ångbåten i Sverige. Det var Samuel Owen, en engelsk ingenjör 

och ångbåtspionjär, som ledde det arbetet. Han hade gjuteri och mekanisk verkstad på Kungsholmen i 

Stockholm. Ångfartygen var i första hand intressanta för passagerartrafik eftersom de ansågs bekväma 

och snabba och de kunde ju, till skillnad från segelfartygen, gå efter tidtabell. 

Omkring 1820 fanns tankar på att starta trafik med hjulångare mellan Stockholm och Göteborg. Man 

skulle driva trafiken med två ångfartyg. Det ena skulle gå över Mälaren till Arboga eller via Hjälmare 

kanal till Örebro. Sedan blev det transport med häst och vagn till Hults lastageplats vid Vänern, en 

sträcka på cirka 12 alternativt 7 mil.  Där skulle den andra ångaren ta vid över Vänern och via Göta älv 

till Göteborg.  

1821 beställde Wenerns Ångbåtsbolag, som var en part i projektet, en hjulångare på Gamla varvet i 

Göteborg för trafiken på Göta älv och Vänern. Den var 79,1 fot lång och 14,46 fot bred och vid 

skovelhjulen var bredden 20,22 fot. Den skulle utrustas med en vedeldad ångmaskin på 20 hk. Det var 

tänkt att maskinen skulle tillverkas av Samuel Owen, men hans verkstad hade mycket att göra så då 

skulle fartyget bli ett år försenat. Då beställde man istället en ångmaskin från Thomas Stawford i 

Höganäs. I början av februari 1822 sjösattes ångaren i Göteborg inför en stor mängd åskådare. Den fick 

namnet Braut Anund. Under våren togs den till Landskrona för att förses med ångmaskineriet. Man hade 

då förhoppningar om att den skulle vara i trafik vid midsommar, men maskinen fungerade inte så de 

fick vända sig till Samuel Owen. 

På hösten togs Braut Anund till Stockholm och under försommaren 1823 installerade Owens verkstad 

en ny ångmaskin på 22 hk. Innan fartyget avgick till Göteborg gjorde man några lustresor bl.a. till 

Drottningholm. Den 28 juli påbörjades resan mot Göteborg. På vägen anlöpte fartyget Kalmar, Ystad 

och Landskrona och den 8 augusti kom  Braut Anund till Känsö utanför Göteborg. Där saluterades hon 

med 4 skott och detta besvarades av Braut Anund med 8 skott. Den 13 augusti visades hon upp vid Stora 

Bommen och gjorde sedan några lustresor till Kungälv, Känsö och Marstrand. Tidningarna beskrev 

fartyget som, ”Ett av landets snyggaste och bäst inredda ångfartyg, dock inte det mest snabbgående. 

Möbelinredningen ombord är gjord med smak och elegans som gränsar till prakt. Restaurationen ombord 

är oklanderlig och avgiften för utflykterna helt moderat.” 

14 augusti 1823 kunde man läsa följande  annons i Göteborgs Tidningar: 

Måndagen den 18 kl. 6 om morgonen anträder ångbåten sin första resa på Vänern förbi Trollhättan och 

Vänersborg till Mariestad, Kristinehamn och Karlstad och därifrån tillbaka till Vänersborg. 

Det var det första maskindrivna fartyget som gick upp till Vänern. Där gjorde man lustresor från de olika 

hamnarna. Efter 23 dagar återvände hon till Göteborg och fortsatte med lustresor under hösten. Braut 

Anund låg sedan i Göteborg över vintern. Någon trafik mellan Göteborg och Stockholm med de två 

ångfartygen och diligens kom aldrig igång. 

Västgötadelen av Göta kanal hade öppnats för trafik år 1822 och under sommaren 1826 blev Braut 

Anund det första passagerarångfartyget som besökte  Vättern. Där gjorde man lustturer från bl.a. 

Vadstena, Motala och Jönköping. En bit av Östgötadelen, från Motala till sjön Roxen, hade också 

öppnats så man gjorde turer nästan fram till Linköping. 

I april 1827 lämnade Braut Anund västkusten. Hon flyttades till ostkusten för trafik på Mälaren och 

Östersjön. Hon gick bl.a. mellan Stockholm och Uppsala och även någon tur till Gävle. Namnet ändrades 

så småningom till Frithiof. 1835 sattes en ny ångmaskin på 32 hk in och namnet ändrades till Örnen. 

Den nya maskinen var också tillverkad på Owens verkstad. 1842 var sista året Braut Anund gick i trafik.  

                                       Stig Bratt  



 

Bröderna Johanssons första egna fartyg. 
När Lars och Vilgot Johansson fraktade olja utefter Bohuskusten på 1940-talet drömde de om att en dag 

kunna köpa ett eget fartyg. Den drömmen gick i uppfyllelse i maj 1951 när de köpte en liten kusttanker 

i Finland för drygt 50 000 kr. Den låg upplagd då efter att ha gått som bunkerbåt i Helsingfors under 

flera år. Finansieringen löste de, på det traditionella sättet på Tjörn, genom att bilda ett partrederi. Det 

var 5 delägare med Lars Johansson som huvudredare. Han var 28 år då. 

Fartyget, som hette Masut III, tillhörde Oljetransport O/Y i Helsingfors. Masut III  var byggd på varvet 

Deutsche Werk AG i Kiel 1924 och var på 300 dwt. Hon var cirka 30 m lång och 7 m bred och utrustad 

med en 6-cylindrig motor från 1924 som också var tillverkad på varvet i Kiel. Skicket var inte det bästa, 

men fartyget bogserades till Stockholm och runt svenska kusten till den nya hemmahamnen i Skärhamn. 

Hon fick nu namnet Ängö och delägarna hjälptes åt för att få henne i brukbart skick. Efter några veckor 

i drift havererade motorn. Det blev en dyr historia, men den byttes mot en 3-cylindrig Bolinder Munktell 

på 180 hk. Ängö fick också en ny styrhytt.  

Bröderna lyckades få nya fraktavtal som gällde oljetransporter från Göteborg till olika hamnar vid 

Vänern. De kontakterna fick stor betydelse för dem under många år framåt. Ängö syntes ofta på älven 

och bara under det första året transporterade de omkring 20 000 ton till Väner-hamnarna.  1959 fick 

Ängö ny motor igen en 8-cylindrig MVM-diesel. 

 
Ängö på väg upp till Vänern med olja. 

Efter 13 år sålde bröderna Ängö i början av januari 1964 för 380 000 kr till Slamsugnings AB i Göteborg 

och namnet ändrades till Aerod. Några dagar senare, när hon låg vid Lödöse Varf för reparation, uppstod 

en kraftig brand ombord och bl. a. totalförstördes tre hytter.  

I mars 1975 kom hon tillbaka till Skärhamn när AB Skärhamns Oljetransport, som ägdes av Lars och 

Vilgot Johansson, köpte henne för 150 000 kr. Då fick hon tillbaka namnet Ängö. 

1981 sålde de fartyget till Handelsbolaget Koptra i Göteborg för 500 000 kr. Sommaren 2006 gjorde 

Ängö sin sista resa. Den gick till Grenå i Danmark där hon skrotades. 
Årsmötet. 
15 medlemmar kom till årsmötet, som hölls i vår föreningslokal den 28 februari. Urban Petersson 

inledde med att hälsa alla välkomna. Därefter hedrades de medlemmar som avlidit med en tyst minut.   

Till mötesordförande valdes Kjell B. Johansson. Han gick igenom verksamhetsberättelsen och den 

godkändes. Medlemsantalet minskade något under året och var vid årsskiftet 165. Kassarapporten visade 

ett positivt resultat för år 2025, trots att vi tagit fram filmer om Munthers Båt-byggeri och Bohus Varv. 



Detta beror på att vi fått ekonomiska bidrag. Kassarapporten godkändes. Även revisionsberättelsen 

godkändes och styrelsen gavs ansvarsfrihet. 

Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget för år 2026. Båda godkändes. Gert-Ove Andersen 

valdes till ordförande i två år och Kjell B. Johansson, Åke Karlsson, Urban Petersson samt Björn 

Sörgaard till styrelseledamöter i två år. Till revisor i två år valdes Hans Hansson och till 

revisorssuppleant i ett år valdes Stig-Ingvar Persson. 

Styrelsen föreslog oförändrad medlemsavgift, 150 kr, för år 2027. Mötet godkände förslaget.  

Stig Bratt påminde om resan till Göteborg den 30 maj. Han berättade också att Edethus sålt Lyckhem 

till Douglas Fastigheter AB i Mölndal. 

Kjell B. Johansson tackade för förtroendet och förklarade årsmötet avslutat.  

Därefter bjöd föreningen på kaffe och mötet avslutades med att Anders Lundin visade de nya 

dokumentärfilmerna om K. G. Munthers Båtbyggeri och Bohus Varv.  

                                                Stig Bratt 

 

Kommande aktivitet.   
- Varvs- och sjöfartskafé i föreningslokalen varje tisdag klockan 17-19 från den 6 oktober till den 

15 december. 

                                                                                     Stig Bratt  
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