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Hjulangaren Braut Anund.

I slutet av 1810-talet byggdes den forsta angbéten i Sverige. Det var Samuel Owen, en engelsk ingenjor
och angbéatspionjar, som ledde det arbetet. Han hade gjuteri och mekanisk verkstad pa Kungsholmen i
Stockholm. Angfartygen var i forsta hand intressanta for passagerartrafik eftersom de ansags bekvama
och snabba och de kunde ju, till skillnad fran segelfartygen, ga efter tidtabell.

Omkring 1820 fanns tankar pa att starta trafik med hjulangare mellan Stockholm och Géteborg. Man
skulle driva trafiken med tva angfartyg. Det ena skulle ga 6ver Malaren till Arboga eller via Hjalmare
kanal till Orebro. Sedan blev det transport med hést och vagn till Hults lastageplats vid Vénern, en
stracka pa cirka 12 alternativt 7 mil. Dér skulle den andra angaren ta vid éver Vanern och via Gota alv
till Géteborg.

1821 bestéllde Wenerns Angbétsbolag, som var en part i projektet, en hjulngare pad Gamla varvet i
Goteborg for trafiken pd Gota alv och Vanern. Den var 79,1 fot lang och 14,46 fot bred och vid
skovelhjulen var bredden 20,22 fot. Den skulle utrustas med en vedeldad angmaskin pa 20 hk. Det var
tankt att maskinen skulle tillverkas av Samuel Owen, men hans verkstad hade mycket att gora sa da
skulle fartyget bli ett ar forsenat. Da bestallde man istallet en angmaskin fran Thomas Stawford i
Hoganas. | borjan av februari 1822 sjosattes angaren i Géteborg infor en stor méangd askadare. Den fick
namnet Braut Anund. Under varen togs den till Landskrona for att férses med angmaskineriet. Man hade
da forhoppningar om att den skulle vara i trafik vid midsommar, men maskinen fungerade inte sa de
fick vanda sig till Samuel Owen.

Pa hosten togs Braut Anund till Stockholm och under forsommaren 1823 installerade Owens verkstad
en ny angmaskin pa 22 hk. Innan fartyget avgick till Goteborg gjorde man nagra lustresor bl.a. till
Drottningholm. Den 28 juli pabdrjades resan mot Goteborg. Pa vagen anlopte fartyget Kalmar, Ystad
och Landskrona och den 8 augusti kom Braut Anund till K&nso utanfor Goteborg. Dér saluterades hon
med 4 skott och detta besvarades av Braut Anund med 8 skott. Den 13 augusti visades hon upp vid Stora
Bommen och gjorde sedan nagra lustresor till Kungalv, Kanso och Marstrand. Tidningarna beskrev
fartyget som, “Ett av landets snyggaste och bist inredda &ngfartyg, dock inte det mest snabbgaende.
Mdbelinredningen ombord ar gjord med smak och elegans som gransar till prakt. Restaurationen ombord
ar oklanderlig och avgiften for utflykterna helt moderat.”

14 augusti 1823 kunde man lasa féljande annons i Géteborgs Tidningar:

Mandagen den 18 kl. 6 om morgonen antrader angbaten sin forsta resa pa Vanern forbi Trollhattan och

Vénershorg till Mariestad, Kristinehamn och Karlstad och dérifran tillbaka till Vanersborg.

Det var det forsta maskindrivna fartyget som gick upp till Vanern. Dar gjorde man lustresor fran de olika

hamnarna. Efter 23 dagar atervande hon till Géteborg och fortsatte med lustresor under hosten. Braut

Anund lag sedan i Géteborg Gver vintern. Nagon trafik mellan Géteborg och Stockholm med de tva

angfartygen och diligens kom aldrig igang.

Vastgotadelen av Gota kanal hade 6ppnats for trafik ar 1822 och under sommaren 1826 blev Braut

Anund det forsta passagerarangfartyget som besokte Vattern. Déar gjorde man lustturer fran bl.a.

Vadstena, Motala och Jonkoping. En bit av Ostgétadelen, frén Motala till sjon Roxen, hade ocksa

Oppnats sa man gjorde turer nastan fram till Linkoping.

| april 1827 lamnade Braut Anund vastkusten. Hon flyttades till ostkusten for trafik pa Malaren och

Ostersjon. Hon gick bl.a. mellan Stockholm och Uppsala och dven ndgon tur till Gavle. Namnet dndrades

s& smaningom till Frithiof. 1835 sattes en ny dngmaskin pé& 32 hk in och namnet andrades till Ornen.

Den nya maskinen var ocksa tillverkad pa Owens verkstad. 1842 var sista aret Braut Anund gick i trafik.
Stig Bratt



Broderna Johanssons forsta egna fartyg.

Nar Lars och Vilgot Johansson fraktade olja utefter Bohuskusten pa 1940-talet dromde de om att en dag
kunna kopa ett eget fartyg. Den drommen gick i uppfyllelse i maj 1951 nar de kopte en liten kusttanker
i Finland for drygt 50 000 kr. Den 1ag upplagd da efter att ha gatt som bunkerbét i Helsingfors under
flera ar. Finansieringen I6ste de, pa det traditionella sattet pa Tjorn, genom att bilda ett partrederi. Det
var 5 delagare med Lars Johansson som huvudredare. Han var 28 ar da.

Fartyget, som hette Masut 111, tillhorde Oljetransport O/Y i Helsingfors. Masut 111 var byggd pa varvet
Deutsche Werk AG i Kiel 1924 och var pa 300 dwt. Hon var cirka 30 m lang och 7 m bred och utrustad
med en 6-cylindrig motor fran 1924 som ocksa var tillverkad pa varvet i Kiel. Skicket var inte det basta,
men fartyget bogserades till Stockholm och runt svenska kusten till den nya hemmahamnen i Skéarhamn.
Hon fick nu namnet Ango och delagarna hjélptes at for att fa henne i brukbart skick. Efter nagra veckor
i drift havererade motorn. Det blev en dyr historia, men den byttes mot en 3-cylindrig Bolinder Munktell
pa 180 hk. Ango fick ocksa en ny styrhytt.

Broderna lyckades fa nya fraktavtal som gallde oljetransporter fran Géteborg till olika hamnar vid
Vénern. De kontakterna fick stor betydelse for dem under ménga ar framét. Ango syntes ofta pa alven
och bara under det forsta aret transporterade de omkring 20 000 ton till Vaner-hamnarna. 1959 fick
Ango ny motor igen en 8-cylindrig MVM-diesel.

Ango pa vag upp till Vanern med blja.

Efter 13 ar sélde broderna Ango i borjan av januari 1964 for 380 000 kr till Slamsugnings AB i Goteborg
och namnet andrades till Aerod. Nagra dagar senare, nar hon lag vid Lodose Varf for reparation, uppstod
en kraftig brand ombord och bl. a. totalforstordes tre hytter.

I mars 1975 kom hon tillbaka till Skarhamn nar AB Skarhamns Oljetransport, som &gdes av Lars och
Vilgot Johansson, kdpte henne for 150 000 kr. DA fick hon tillbaka namnet Ango.

1981 salde de fartyget till Handelsbolaget Koptra i Géteborg for 500 000 kr. Sommaren 2006 gjorde
Ango sin sista resa. Den gick till Grenad i Danmark dar hon skrotades.

Arsmotet.

15 medlemmar kom till arsmétet, som holls i var foreningslokal den 28 februari. Urban Petersson
inledde med att hélsa alla valkomna. Dérefter hedrades de medlemmar som avlidit med en tyst minut.
Till motesordforande valdes Kjell B. Johansson. Han gick igenom verksamhetsberéattelsen och den
godkandes. Medlemsantalet minskade nagot under aret och var vid arsskiftet 165. Kassarapporten visade
ett positivt resultat for ar 2025, trots att vi tagit fram filmer om Munthers Bat-byggeri och Bohus Varv.



Detta beror pa att vi fatt ekonomiska bidrag. Kassarapporten godkandes. Aven revisionsberéttelsen
godkéndes och styrelsen gavs ansvarsfrihet.
Styrelsen presenterade verksamhetsplan och budget for ar 2026. Bada godkandes. Gert-Ove Andersen
valdes till ordférande i tva &r och Kjell B. Johansson, Ake Karlsson, Urban Petersson samt Bjorn
Sorgaard till styrelseledamdter i tva ar. Till revisor i tva ar valdes Hans Hansson och till
revisorssuppleant i ett ar valdes Stig-Ingvar Persson.
Styrelsen foreslog oférandrad medlemsavgift, 150 kr, for ar 2027. Motet godkande forslaget.
Stig Bratt paminde om resan till Géteborg den 30 maj. Han berattade ocksa att Edethus salt Lyckhem
till Douglas Fastigheter AB i Mdlndal.
Kjell B. Johansson tackade for fortroendet och forklarade arsmotet avslutat.
Darefter bjod foreningen pa kaffe och motet avslutades med att Anders Lundin visade de nya
dokumentarfilmerna om K. G. Munthers Batbyggeri och Bohus Varv.

Stig Bratt

Kommande aktivitet.
- Varvs- och sjofartskafé i foreningslokalen varje tisdag klockan 17-19 fran den 6 oktober till den
15 december.
Stig Bratt

Varfs- och Sjofartshistoriska Féreningen i Gota élvdalen
Langgatan 9, 463 71 Lodose
E-post: info@varfshistoriska.se
Styrelsen:
Gert-Ove Andersen 070-37 51 826, Jan-Eric Nordstrom 0520-66 04 71,
Stig Bratt 076-23 92 299, Kjell B. Johansson 072-23 56 161,
Ake Karlsson 072-23 31 159, Urban Petersson 070-14 72 134,

Bjorn Sorgaard 031-32 27 436.



